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RESUMO

PALAVRAS-CHAVE: Contrabando. Trafico. Traficantes.

O TRAFICO ILICITO NA REGIAO DE MACAE: ESTRATEGIASEMBARCACOES
E TRAFICANTES

A proposta da dissertacdo, relacionada a Linha esgutsa Sociedade, Trabalho e
Cultura do Programa de Mestrado em Historia Soeidbolitica do Brasil, tem a
finalidade de investigar o tréafico ilegal e suaplioacdes na primeira metade do século
XIX, no municipio de Macaé. Chama a atencdo paramad$os que atuavam nessa
atividade ilegal, autuados no trafico de contrabaahel africanos negros bocais, vindos
da Africa. Muitos deles apareceram apenas comagasmle trafico, como também os
traficantes, sua tripulacdo, isenta de quaisqueresr ou contravencdes. Os proprios
traficantes, ou mesmo os donos dos navios negreft@sapenas suspeitos de trafico e
contrabando. E importante ressaltar que denUn@asudpeitas podem ser de dificil
comprovacdo e confirmagdo. Assim, a pesquisa prapéeaguar a pratica do trafico
ilegal da cidade de Macaé, analisando a rota dvatztando e da pirataria de africanos,
as apreensfes feitas na costa do municipio, sejaguos da policia da Marinha
Brasileira ou Inglesa, como, quantos navios e qdesstraficantes foram apreendidos
como suspeitos por contrabando e pirataria.

Interessa, também, neste estudo, dar conta dasoswugavolvidos nessa pratica ilegal,
evidenciando os traficantes de Macaé, como VictBriomanuel Paretto (italiano), José
Bernardino de Sa (portugués), Joaquim Ferrameos@, Severino de Avellar, Francisco
Domingues de Araujo. Varios foram os barcos suspeite trafico, contrabando e
pirataria nas imediacdes da cidade e de apreernsdiesxemplo, o navio brigue/escuna
Tentativae o iateRolhae tantos outros, que foram apresados e removidodepdsito
para a Casa de Correcdo da Corte para inquéridmaeresponder ao processo crime de
trafico, contrabando e pirataria.



ABSTRACT

KEY WORDS: Contraband. Traffic. Dealers.

THE ILLICIT TRAFFIC IN THE MACAE REGION: STRATEGIESBOATS AND
DEALERS

The proposal of the dissertation is related to Research Line Company, Work and
Culture in the Masters Program in Social and RualitHistory of Brazil, has proposed
to investigate the illegal trafficking and its ingations in the first half of the nineteenth
century, the city of Macaé. Draws attention to #essels that operated in this illegal
activity, filed in the trafficking of contrabandugtid black Africans from Africa. Many
of them appeared only as a suspicion of traffickamgywell as traffickers, his crew, free
of any crimes or misdemeanors. The traffickers taaes or even the owners of slave
ships are only suspected of trafficking and smungglimportantly, reports of suspected
may be difficult proofs and confirmations. Thuse tiesearch proposes to investigate the
practice of trafficking in the city of Macaé anailyg the route of smuggling and piracy
in Africa, the arrests made on the coast of the ionaity, whether by police navy
ships Brazilian or English, like, how many shipsdamho traffickers were seized as
suspects for smuggling and piracy. Interested aisthis study to account for the
individuals involved in this illegal practice, shimmg how the traffickers in Macaé,
Victorio Emmanuel Paretti (Italian), Jose Bernaodde Sa (Portuguese), Joaquim Tool,
José Severino de Avellar, Francisco Domingues dejar Several boats were suspected
of trafficking, smuggling and piracy in the vicipiof the city of Macae and seizures, for
example, the ship and brig schooner yacht Attenbgppers and many others were
captured and removed from storage for the Hougeoofection Court for investigation
and respond to criminal proceedings for traffickiaghuggling and piracy.
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INTRODUCAO

A pesquisa é fruto de um estudo acerca do tréggmali e de suas implicacées na

primeira metade do século XIX, no municipio de Maca

O cenario, em teoria, era um terreno favoravekawslvidos no comércio ilegal
de africanos, em que se afirmaram conquistas iruptad, como 0 acesso a justica e a
conversao em um instrumento de asser¢ao de djrpttowia judicial, um componente
fundamental na luta contra a escravidao, principatey com o fim do trafico e do

contrabando, portanto, um instrumento politico aeithio publico.

7

A tematica do trafico ilegal é significativamentecorrente nos estudos
historiograficos, como, por exemplo, a abordagetabetecida por Jaime Rodrigues, no
livio "O Infame Comeércio™, que trata o assunto do contrabando e piratarigrasil,
no primeiro meado do século XIX, mostrando, de fbabrangente, como essa pratica
perpassou todo o litoral do territorio brasileiRor outro lado, instiga e abre leques

investigativos para novos aprofundamentos e estades respeito.

O objetivo deste trabalho é enfatizar o aspecté@igmldos processos contra o
trafico, o contrabando e a pirataria de africaneminiciativas governamentais, da
sociedade civil e de politicos abolicionistas pacelerar o fim da escraviddo em
contradicdo aqueles que se recusavam a aceitan ddiescraviddo e do trafico de

escravos.

Nos seéculos XVI, XVII e XVIII, o trafico para o Ingpio Portugués era
fundamental, pois o comércio na regido o garaatizgndo com 0s custos da empresa e
gozando dos lucros proporcionados, jA que havieardmcia para o progresso da
Colbnia portuguesa na América.

! RODRIGUES, JaimeD infame comérciopropostas e experiéncias no final do tréfico fiieanos para
o Brasil (1800-1850). Campinas, SP: Editora da UNMP/CECULT/Colecéo Varias Histérias.
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O panorama do mercado humano de africanos mudatia g&@ meados do
século XIX, tanto para a Coroa Portuguesa quanta pa Brasil, ap0s sua
Independéncia. Na Africa, as negocia¢Bes passan farivas e com novos métodos,

para fugirem ao controle e ao combate feito pel@&8ritanica, principalmente.

O mesmo acontece no territorio brasileiro, assumimzia postura clandestina,
cautelosa e discreta, razdo de descarregarem amdogas humanas, os africanos
novos, em litoral ermo. A proibicdo de contrabad@onegros africanos perdurou em
média por 26 anos no Brasil, a partir da Indepecidéem 1822, e 52 anos em média
que transcorreu o tempo de duracédo do processegddidade do trafico transatlantico.
O Rio de Janeiro era o maior distribuidor de eszsgara o Brasil; nem a proibicdo do

comércio negreiro modificou a conjuntura, apenadaptou.

A abordagem é instigante e chama a atencdo paravass que atuavam nessa
atividade ilegal, para os que foram apenas suspeitpara 0os autuados no trafico de
contrabando de africanos negros bocais, vindos fticaA Muitas embarcacdes
apareceram apenas como suspeitas de trafico, ammein sua tripulacdo, isenta de
quaisquer crimes ou contravencdes. Grande niumerprdprios traficantes, ou mesmo
dos donos dos navios negreiros, é apenas suspeitoafico e contrabando. E
importante ressaltar que muitas dessas denunciasudpeitas sdo de dificeis

comprovacdes e confirmacoes.

E importante destacar que todas as acbes que ermwlvo contrabando de
africanos estavam subordinadas as minucias e dakhee que o regulavam, sob a

forma imperativa do “Cédigo Criminal do Império Beazil”.?

Existia um comércio abrangente, composto por pessaaociedade, politicos e
comerciantes, formando uma rede interligada, modtrsde forte, apresentando-se
como uma via de favorecimento a esse comércioljlegpaz de permanecer quase

ileso a essas tomadas de decisdes pelas autoricadpstentes.

Processava-se, nessa emaranhada rede, uma coragéexididica, por estar

presente em todo o litoral brasileiro, 0 que ingle numa sociedade conivente, num

2 http://www.ciespi.org.br/base legis/legislacaol®a.html
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pais agro exportador, expressamente representadonp demanda de méao-de-obra
escravista. A tudo isso se somava o comércio entsattando de africanos. A partir do
fim do tréfico legal, pelas Leis de 1834 1850, foi impedida sua negociacéo livre,

dificultando seu transito e implicando num coméiminoso.

O nascente pais que despontava o Brasil, mantidarpa economia escravista
dependente, passa a sofrer sancfes por parte ttaglades locais e também pela
politica inglesa, que se interpde de modo abraegemtdificultando o comércio
transatlantico de africanos.

O Brasil torna-se grande no contrabando de afrsamee séo embarcados na e
trazidos da Costa d’Africa, “despejados” muito datas praias desertas e afastadas, ao
longo da costa brasileira, em cidades de seulliianplicadas na manutencao do trafico
e no abastecimento, ndo s6 do proprio local, mastaccambio do comércio interno do

pais.

Os navios negreiros que faziam o trafico com acafrievando, na ida para o
continente negro, produtos brasileiros como cachhgao, cacau, e tantos outros
artigos. Na sua volta ao continente brasileiromeadastecidos com um carregamento

de almas.

As embarcacdes negreira, com 0 bloqueio ao trafecafricanos, sofreram
transformacdes, tendo seus cascos e velas impadkienpor novos modelos, como

meio de torna-los mais velozes, ocasionando umandigdio no tempo de travessia.

A Independéncia do Brasil implicou em desfavorecitogara os senhores de
escravos e 0s comerciantes de africanos, poisye@fando-se da situagao vigente e da
necessidade de se reafirmar seu estado independeptés passa a usar manobra e

conducao para o fim do trafico, pelas a¢des afitieralo imperialismo inglés. Pela

® Antdnio Feij6, padre liberal, responsavel pelaospcdo do Projeto de Barbacena (com algumas
emendas), tornando-o lei em 7 de novembro de 1838fia em obediéncia a um compromisso do Brasil
com a Inglaterra, a fim de extinguir o trafico demvos; libertava os africanos chegados ao Bapé

sua assinatura.

4 “Lei n° 581, de 4 de setembro de 1850 (Lei Eusébio der@)eEstabelece medidas para a represséo
do trafico de africanos neste Império.” Em 4 demsdtro de 1850 foi sancionada a lei que, depoistie u
sucessdo de medidas inécuas, determinou o fimafiodrde escravos no Brasil. A lei tomou o nome de
seu propositor, 0 entdo Ministro da Justica EusébiQueiros.
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necessidade do Brasil se afirmar sua autonomianfge@s outros paises, inclusive

Portugal.

A essa dificuldade somam-se acordos Brasil/Ingiateregidos por decretos,
artigos de leis e Tratados, embasando os inglessedrmsileiros a levarem a cabo o fim
do comércio transatlantico de africanos, feito dipdos apresamentos de navios que

comercializavam com a Costa d’Africa.

Essa conflitante demanda faz com que, ndo mais camtes, 0 COmércio
transatlantico agora se torna proibida abaixo dhalido Equador. Essa condicdo é
acompanhada de perseguicdes, repreensoes, regggesapreensdes de embarcacoes,
buscando firmar o fim do trafico e da escraviddawuanto o novo pais vivia sob a

perduravel pendéncia da escraviddo como méao-decabaateristica.

Mesmo em uma época do Brasil marcada por periodteis de revoltas,
revolucdes, rebelides e levantes reacionarios; ankka de Guerra Imperial Brasileira
se prop0s a tarefa e, para isso, colocando-sepnaessdo ao trafico em aguas brasileiras
ou internacionais, atenta a suspeitas vindas e ¢ermesmo por mar, alertando sobre

0S possiveis navios que estariam ligados ao trafamom contrabando de africanos.

Nessa abordagem de trafico e contrabando de afgcaegros, de suspeitas e
apreensdes de navios pelas auditorias instaladad/aeinha Imperial Brasileira, surge
0 processo-crime de apresamento do navio iate Rathporto de Macaé, pelo navio a
vapor Urania, detendo e mantendo em prisdo osfi@@raos negros bocais, juntamente
com 4 homens africanos adultos, da garoupeira Zartmio Brilhante, no mesmo dia

e porto.

A amostragem nos relatorios e rol dos africanosaalidos dessas embarcacdes
detidas em Macaé mostra que compunham de diveagdes) vindos de varios pontos
da Africa, fato esse também descrito por Jaime iBoels em sua tese de doutorado. O
trafico para o Brasil fazia uso de navios diferentéio havia exatidao no tipo, na forma
modelar do tamanho ou especificidade qualquer. Quamota dessa atividade, o autor
aponta que houve mudanca em relacdo as embarcaQfestambém a carga, no caso

de africanos.
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Assim, a pesquisa se propds a averiguar a pratatrafico ilegal de
contrabando e pirataria de africanos na cidade dea®l e na costa do municipio,
combatida por navios da policia da Marinha Brasile&iu da Inglesa, uma rota do
trafico influente na economia do comércio negretam a incidéncia do desembarque
de contrabando de negros africanos para 0 munieipara os traficantes residentes na

provincia.

Interessa, também, neste estudo, dar conta dasswgavolvidos nessa pratica
ilegal, bem como de onde partiam da costa africdoajestino final considerado dos

negros apreendidos.

Destacaram-se o0s traficantes Victorio Emmanuel t@ar@taliano), José
Bernardino de Sa (portugués), Joaquim Ferrameos® de Souza Velho e Francisco
Domingues de Aradjo, entre outros. Assim enrigueciaumentando abusivamente o
preco da venda, justificando-a com as dificuldadesontradas para transportar os

africanos, um dos maiores negocios da época.

A pesquisa se estabeleceu a partir do processe-aweriguado, relacionando o
modo pelo qual foi conduzido e suas implica¢cdesdi@ogo com o municipio de
Macaé, chegando-se ao resultado do estudo comeémfaargumento de esclarecer e
preencher lacunas da historia regional, o que abomlu com base no carater de
fomentar a otimizacdo na &rea blogqueada para adewveento de diversas outras

questdes, ainda por saber.

Distribuidos assim, no primeiro momento, no Capitdl serd definida a
localizacdo do municipio de Macaé, sua significag@opais, do seu passado ao
presente, e referendadas a sua economia e a sedasla; da participacdo direta no

contrabando de africanos.

Apresentarei um historico da cidade, destacands sa&es, aclarando o
caminho trilhado, ilustrando, de modo claro e emidea identificacéo de seus costumes

e sua cultura, constituidos pela relacdo de padanada do seio da sociedade.

No segundo capitulo, farei uma retrospectiva de fjwuam a escravidao, o

trafico e o crime de contrabando. Destacarei aeseptacées do poder publico em
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fazer crer nas possibilidades de elaborar meiogetledar o processo do fim da
escravidao, em acreditar nas novas metas e deeteiaboradas, na intengdo de manter
0 respeito a dimensdo alcancada pela lei, pelos adigos e pelos decretos, como
também discutir a possibilidade de intromisséo rdgaterra em nosso territorio, em
aguas até mesmo internacionais [Houve acéo inglasados os sentidos e em todos os
mares ocidentais], contando com o esfor¢o conjenta que foram conduzidas, nos
tribunais, as comissdes mistas e a Auditoria Gelal Marinha. Um numero
relativamente favoravel de comerciantes de escrasteve estabelecido na regido
considerando a participacdo de conexdo com outades, com 0s mesmos padroes,
proporcionando a idéia do trafico inter-regionaladdé era tida como um celeiro de
escravos disponiveis ao abastecimento de outrd®ssg

Quanto ao terceiro capitulo, demonstrarei, com has#tamentada no processo-
crime, a suspeita de comércio ilicito de africanegros bocais, contra o iate Rolha e a
garoupeira Santo Anténio Brilhante, apresados mmonas imediacdes do municipio
de Macaé, no dia 4 de outubro de 1850, pelo nagigukrra a vapor Urania, da
Marinha de Guerra Imperial Brasileira. Corroborames fatos a partir da instauracéo
do processo-crime na Corte do Rio de Janeiro, emsigwacao tutelar pelo Arquivo
Nacional do Rio de Janeiro e pelo Fundo de Audit@eral da Marinha (documentos

microfilmados em 1991 e passados por revisao erh)200

A concluséo se posicionara de modo a represertanfoonto de interesses, ou
seja, como o Brasil necessitava da manutencaocdavetio, por depender diretamente
da mao-de-obra africana escravizada, utilizada garader ao aspecto socioeconémico-
politico. E Macaé néo era diferente do restantBrdgil, também fazia comumente uso
de escravos, mao-de-obra empregada na maioriavtasds, no meio urbano, no meio

rural, nos servicos particulares e em obras piblica

A conclusao se posicionara de modo a represertanfoonto de interesses, ou
seja, como o Brasil necessitava da manutencaocdavetio, por depender diretamente
da mao-de-obra africana escravizada, utilizada pEender ao aspecto socio-

econdmico-politico. E Macaé nao era diferente dstarde do Brasil, também fazia

® ANRJ — Série Justica —°l 472 Relacéo de pessoas suspeitas de trafico.
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comumente uso de escravos, meneio empregado naiandas lavouras, no meio

urbano, no meio rural, nos servigos particularemebras publicas.

Um exemplo de como as terras ao norte da Corte idodR Janeiro se
despontava e era sugerida nos relatérios e cditésem torno do lucrativo comércio
de escravos, enfim, evidencia como se fazia azajeen terras brasileiras. Essa pratica,
ja em 1846, chamava a atenc&o do Ministro norteiaam® na Corte, Henry A. Wise,

escrevendo ao Secretario de Estado James Buchquean,

(...) havia somente trés maneiras de enriquec8&rasil: o trafico negreiro, a
usura e o negocio dos comissarios do café. Os imges estrangeiros s se
ocupavam do Ultimo, mas para um brasileiro ser ‘#monde importancia”
todos tem que participar mais ou menos, diretandirdtamente, dos dois
primeiros. E todos que séo de importancia partmiga ambos. Aqui se deve
rico para aproveitar da usura e, para ser ricoparese do trafico negreiro.
Os traficantes sdo, entdo, ou homens no Podequmles que emprestam aos
homens que estdo no Poder e os que seguram pelddesoda bolsa.
Consequentemente, o proprio Governo é de fato urei@o escravagista
contra suas proprias leis e Trataflos.

Por essa e outras razdes tentarei fazer entenslaragdo que se encontrava a
cidade de Macaé e ja vinha sendo citada nos rilatonterprovinciais e
interministeriais por acolher e perpetuar a comaéireicdo de africanos, fazendo o
trafico de escravos, por encontrar-se em situag@ardécida, dada a sua localizacdo de
estar conectada e interligada diretamente, por maidtimo e terrestre, a Corte do Rio

de Janeiro’

Macaé recebia os barcos mais pesados e de maolocglois suas aguas eram
mais profundas, diferengca acentuada da costa dte riiminense. Por isso, a
representacdo do trafico no municipio, fazendoobamar o contrabando de africanos
novos para as regides adjacentes, por sua locatizagilegiada em relacdo a Corte do
Rio de Janeiro, pela repercussde outrora e da notabilizacdo no panorama nagional

em que se descrevia: “A escraviddo em Macaé fosiderada um grande mal

® tamaraty. Relatério do Ministério dos Negdciosr&isgeiros, RJ, 1846.
" ANRJ — Série Justica —°K 472. Relacdo dos traficantes elaborada pelai®@&fovincial do Império
8 Ibidem. Relag&o de pessoas suspeitas de trafico.
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necessitado de um remédio herdico, mas um reméeimdo viesse perturbar a vida do

pais, como acontecel”.

Em sintese, delinearei um momento, uma época, eenogqumunicipio se
apresentava iluminado pelos holofotes do deleite pdasperidade, apesar da
circunstancia [a escravidao], porém a situacdo edifioa, invertendo todo o seu

glamour, em lembrancas do passado, de saudadésntloss aureos que vivera.

Até uma lenda tomou rumos de uma sombra que im@edidade de Macaé de
se reerguer diante do quadro nacional. Os memlagsopulacdo admitiam inUmeros
estigmas de estar Macaé sofrendo de uma maldigémgrando-se pelo periodo de cem
anos, o que foi mencionado pelo ultimo homem intgedManuel Motta Coqueiro, “a
fera de Macabu”, condenado a pena de morte porcame@nto em Concei¢cdo de
Macabu, um erro judiciario e por uma conspiracdoaaia pelos seus adversarios, ja
qgue era inocente quanto ao crime de homicidio adefga acusado. Apagados seus
holofotes, Macaé permaneceu obscurecida durants. @wmente apds a vinda da
PETROBRAS, houve a exploracdo do petréleo e o exaopento da economia da
cidade, ressurgindo seguida por modificacdes queecam a se erigir, acompanhadas
da modernidade. Reascende ao mesmo patamar séadiesisma época que nunca foi

esquecida pelos macaenses, 0 apogeu, a gloria.

® TINOCO. GodofredoMacaé — HistériaRio de Janeiro: Instituto Fluminense do Livro629Arquivos

da Loja Macgbnica Perseveranca Il. Londres, 12 dustagde 1822. Negociar o reconhecimento das
distintas autoridades de D. Pedro e Canning, quentieam néo ter liberdade de negociar sem antes
consultar os reinos de Portugal e da Gra-BretaBEAZHELL, Leslie.A abolicao do trafico de escravos
no Brasil op. cit.
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CAPITULO 1
MACAE E O TRAFICO ILICITO NOS PORTOS E NAS PRAIAS

1.1Macaé: a Princesinha do Atlantico, um lugar a beiramar

Macae, situada ao norte do Estado do Rio de Jarmim uma éarea total de
1.216.000 Kmz?, correspondente a 12,5% da RegiadeNeduminense, se apresenta
naturalmente como uma regido portuaria, por possuiestuario marinho e uma bacia
hidrogréafica, o que facilita o fundeio e a atracad& embarca¢gfes. Em seu estuario,
situa-se a desembocadura do rio Macaé, com suantasta regido serrana, limitrofe
com Lumiar (Nova Friburgo), conhecido como “Macae Cima”, possuindo grande
parte de suas aguas navegaveis, desaguando nooO%¥##antico, 0 que favorece o

suprimento da demanda mercantil maritima da regiéo.

Macaé apresenta um canal, Campo — Macaé, tambémadbacanal do

uculan 10

, este ja ndo serve para navegacao - convertemseasal de drenagem.
Construido manualmente por trabalhadores escrawospaioria, ou negros livres, suas
obras iniciou dos trabalhos de escavagéo a 1 dd@ute 1844 durou 27 anos para o
término de sua construgdo. O canal tinha a findédde escoar a producéo agricola de
Campos através de exportacdo pelo porto de Maagun8o Lamego, o canal foi
idealizado em 1837 pelo inglés John Henrique Fremsautorizado por lei da
Assembléia Provincial, de 15 de outubro do mesmo ano. Finalmente o danal
inaugurado em 1861, interligando as bacias do Bardd Sul, da lagoa Feia e do
Macaé?. Com um gasto na sua construcdo em torno de agledsemil contos de réis

gue nao houve retorno esperado, pois com a chefgatiaha férrea modificou todo o

1 PENHA, Ana Lucia Nunes. Nas aguas do canal: Ralié@ Poder em torno da construcéo do canal
Campos - Macaé. Artigo Publicado no Xl Encontragieeal de Historia. Usos do Passado. Arquivo
Publico do Estado do Rio de Janeiro — APERJ (Mestréistoria pela UFF). Tese de Doutorado.
" Trata-se do Decreto n.°5, de 19 de outubro, caose constatar na colecdo da legislacéo provincia
do Rio de Janeiro. (Luiz Hondrio Vieira Souto. Lsdgcdo Provincial do Rio de Janeiro de 1835 a 1850,
parte I) Colecédo de Leis, Decretos e Regulamentos da Rriavtlo Rio de JaneiroLivro 1835-1837.
Biblioteca Nacional
12 SOFFIATI NETO, Aristides ArthurOs canais de navegacdo do século XIX no Norte Fense:
canal Campos - Macaé&000
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panorama do local passando a ser obsoleto e Sigkadgi foi de 4 anos. Considerado
até os dias de hoje como o0 segundo maior canfitiaitdo mundo (depois do Suez); a
época era viabilizada nos paises mais avancadosliustiializados como &reas de
comunicacao entre producdo com a zona portuarantyado a integracdo de areas
produtoras, antes restritas a pequenas distaiocipage garantia a entrada e permanéncia

ao circuito das relagdes do comércio internacidfial.

Figura 1 — Municipio de Macaé

Localizada a uma latitude de -22°37'08” e a umaitoe de -41°79'69”, o
municipio se divide em distritos. A lei 3.386 ctitos a Comarca de Macaé de um soO
termo, 0 municipio de Maca€&, composto pelos distrde Macaé, Barra de Macae,
Carapebus, Quissama, Cérrego do Ouro, CachoeiMadaé, Glicério e Sana. Mais
tarde seriam incorporados os distritos de Vila BaraFrade, Parque Aeroporto e

Imboassica.

Em divisado territorial datada de 15-VII-1997, o nuijpio € constituido de 5
distritos: Macaé, Barra de Macaé, Cachoeiros dea®lax-Cachoeiro, Corrego do
Ouro, Glicério e Sana. Assim permanecendo em divis#itorial datada de 2007.
Alteracdo toponimica municipal Sdo Jodo de Maca& BEcaé teve sua denominagao
simplificada, por forca da lei provincial n® 64, H&-04-1846. Gentilico: macaen$e.

Quanto a origem de seu nome, uns dizem que sigrfifi@caba doce”, um tipo

de coco doce, produzido pela palmeira macaiba, néracto em abundancia no

13 L AMEGO, Alberto Ribeiro, 19450 homem e o brejoRio de Janeiro, Conselho Nacional de
Geografia, XXXII + 204 p. + pranchas s. numer.dq&}t il.
' Fonte: Biblioteca IBGE
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municipio e, hoje, estampada na sua bandeira. Gignificado pode ser atribuido ao

rio Macaé, que os nativos da regido consideravaio dos bagres”.

Assim como 0 municipio de Maca€, que possui 1%udedea, Quissama e
Carapebus também abrigam o Parque Nacional e derpagdo de Jurubatiba (PARNA
de Jurubatiba)jue fora transformado em 29 de abril de 1998, urea de restinga de 14 mil

hectares formada por 31 quildmetros de braco da, atescrito

existem orquideas e bromélias raras e em extingd®m como varias
espécies de animais, como jacarés, tatus, tamandtias, capivaras,
lontras, peixes e aves. A area é um dos trechdisodal brasileiro de maior
diversidade de recursos naturafs.vegetacao de restinga tem fruas como
pitanga, araca, guriri e cambui, e plantas commeélias, trepadeiras e até
mesmo orquideas sem contar o vasto elenco de plargdicinais. Ela retine
animais em extingdo como jacaré de papo amaraspécies diversas como
tatus, tamanduas, lontras, jacarés, jaguatiriGgsyaras, papagaios e outros.
Para completar, a area de preservagéo possui d@slagsteiras e inilmeros
brejos temporérios e permanerites

225000 255000 270000

QU ISSAMA

225000 240000 255000 270000

Figura 2: Mapa de toda &rea de estudo — O PARNAudéatiba e seu entorno

5 CRUZ, Carla Bernadete Madureira. FREITAS, Simormliiues de. SEABRA, Vinicius da Silva.
BARROS, Rafael Silva de. MEDEIROS, Alexandre Fd&. Dinamismo Ambiental do Parque Nacional
de Jurubatiba e seu entorno — Rio de Janeiro. thidlsaele Federal do Rio de Janeiro — UFRJ - Depto.
Geografia — IGEO. “_http://www.cartografia.org.i/xcbc/257-SR30.pdf- Diretério de Grupos de
Pesquisa no Brasil
(Censo 2004) 9'. Encontro de Geografos de América latina
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localiza-se no nordeste do Estado do Rio de Jaradirangendo 0os municipios de Macaé,
Carapebus e Quissarifa.

Seu entorno, definido na Resolugcédo n°. 13 do CONANRG6 de dezembro de
1990, como a area circundante em um raio de 10 &nlhidades de Conservacéo,
abrange ainda, parte do municipio de Cantpos.

A restinga foi reconhecida em 1992, pela UNESCMcoeserva da biosfera,
num estudo que teve a chancela de 196 cientist&scognsumiram dois milhdes de
dolares por ano. Os 126 cientistas que estudaneaa Jurubatiba um dos principais

parques nacionais de todo o mundo.

Anteriormente, entre as décadas de 80 e 90 vam@sds se emancipou, Macaé
era um municipio que abrangia diversas localidagesre eles que faziam parte estava
Quissama, Carapebus, Conceicao das Neves, Condei¢dacabu.

Contam que o nome do municipio surgiu de uma eagéw, em 1632, quando
chegaram a Aldeia Nova, do local em que se encanaaomitiva dos Sete Capities
avistaram um negro entre um grupo indigena, esdranha situacao e perguntaram de
onde o negro viera? Respondendadisse ser forro e ter vindo da nacdo de Quissama,
na Africa. A estranheza foi tanta que sustentowrsoohinacdo ao nome do povoado,
hoje municipio. O significado de Quissama, uma \palade origem angolana que
significa “fruto da terra que esta entre o rio mar” e d4 nome a cidade que fica a 80
km de Luanda, na foz do Rio Kwanza. A Freguesiadericom a denominacao de
Quissama, por alvara de 12-01-1755 e decretosd® 08-05-1892 e n° 1-A, de 03-06-
1892, subordinado ao municipio de Macaé. A freguesi Furado foi o ndcleo de

populacdo mais antigo de Macaé, seguindo-se-lhe Qudssama. Sua instalacéo foi

®*CRUZ, Carla Bernadete Madureira. FREITAS, SimonaliRmes de. SEABRA, Vinicius da Silva.
BARROS, Rafael Silva de. MEDEIROS, Alexandre Fd&. Dinamismo Ambiental do Parque Nacional
de Jurubatiba e seu entorno — Rio de Janeiro. thidlsele Federal do Rio de Janeiro — UFRJ - Depto.
Geografia — IGEO. "_http://www.cartografia.org.bi/xcbc/257-SR30.pdf- Diretério de Grupos de
Pesquisa no Brasil.
(Censo 2004y 9'. Encontro de Gedgrafos de América latina

" SOFFIATI, Arthur. Os canais de navegacdo do sé¥iiK no Norte Fluminense: canal Campos —
Macaé. Representacédo ao Ministério Publico.

8 ABREU, Capistrano deCapitulos de histéria colonial e os caminhos do gaowento do Brasil
Brasilia: UnB, 1982.
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destinada aos currais, na criacdo de gado nadadalique hoje é a Barra do Furado.
Isso tudo muito antes da instalacdo da plantacaaie-de-acucar e da construcao dos
grandes engenhos de melado de acucar. O primajenka de aclcar de Quissama foi
erguido em 1798, junto a antiga sede da Fazendaadatha. Quissama recebeu em 6
de novembro de 1875, do Governo Imperial a autgdizae o funcionamento da Cia.
Engenho Central de Quissama. Engenho Central,noepa da América do Sul, foi
inaugurado dois anos depois. Caracterizando aidasad dos pequenos engenhos da

regido, com todos os produtores passando a ensegaroducdo na estrutura Central.

O inicio da instalacdo dos primeiros colonizadooespntrole administrativo de
Quissama era exercido pelas autoridades da Vil&ate Salvador dos Campos dos
Goitacazes, em 1802, a Freguesia de Quissamarsrit@abeca de comarca, ficando
subordinada a esta, a Freguesia de N2, S2 das.Neeslurou até 1812, quando a
Cabeca de comarca foi transferida para a FregdesMacaé. Data dai a transferéncia

da subordinac&o administrativa de Quissama, de Gapgra Macaé.

Figura 3 — Municipio de Quissama

O municipio de Quissama abriga parte do parqueudgbdtiba, este abrange
14.860 hectares de restinga, com 44 quildmetroxadta e contém ainda lagoas
costeiras paralelas ou perpendiculares ao maméeiatliversidade um grande atrativo
para pesquisadorés.

Quissama reune uma area territorial: 724,2 Km¥jidampelos rios: Macabu, do

Meio, Iguacu, Carrapato, dos canais Campos - Madadas Flechas, pelas lagoas: Feia,

19 PARANHOS, Paulo. O ACUCAR NO NORTE FLUMINENSE Oepente artigo, com algumas
modificacdes, € um dos capitulos da dissertacduneddrado do autor, em 2000, intitula8&o Jodo da
Barra, apogeu e crise do porto do agucar do ndaenfnense.
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Ribeira, Paulista e Preta. Ao longo do litoral agyenas lagoas: Piripiri, Maria Menina,
Robalo, Visgueiro, Pires, Casa Velha e Carrilhorokpnadamente 45 km de extenséo
de costa litoranea, pelas praias de Jodo Francdésgueiro, Flecheiras, Barrinha e
Barra do Furado. Faz limite com Campos dos Goits;aZarapebus e Conceicdo de

Macabu. Com uma populacéo estimada em 2009 pel& iB519.878 habitantes.

Carapebus seguindo o mesmo destino de Quissamécipmase em 13 de
1994, oficializando-se como municipio em 13 de mate 1995, com uma populacéo
cerca de 8.666 habitantes distribuidos em 20,67%@bgantes que vivem na zona rural
e 79,33% que vivem na area urbana e o municipiolesalizado em uma area de 310,6

Km2. Tem como atividade principal a agriculturaigsimo.

A regido teve seu processo de povoamento na orggemnsua exploracdo a
mesma das cidades circunvizinhas de suas terem sedidas pela Coroa portuguesa a

pessoas que intencionavam habita-la ou fazé-laupivad juntamente como a de Macaé.

J& na segunda metade do século XVIII, 20% dasstdea&arapebus pertenciam,
através de sesmarias, ao capitdo Francisco Joséxglarava as culturas de feijao e

mandioca e gado vacum, além de arrendar a maite has terras.

Figura 4 — Municipio de Carapebus

Nas ultimas décadas do século XVIII o Capitdo FemacJosé vende parte de
suas terras a familia Rocha, a maior parte, noentanstituindo-se na Fazenda de Sao
Domingos, entdo propriedade do campista CaetanesPgue nesta mesma época
manda construir a primeira Igreja do local consdgi@N. S. da Concei¢cdo as margens

da Igreja de Carapebus.
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Desde o século XVIII, crescia vertiginosamente lducal de cana-de-acucar na
regido sendo a Fazenda Sdo Domingos uma das majsepas do Norte Fluminense ja
no inicio do séc. XIX. Outras importantes atividadondmicas da regido foram a

agropecuaria e a pesca que ainda hoje sustentansas\familias no municipio.

Carapebus foi distrito de Macaé desde que estecipimifoi elevado a Vila de

Sao0 Joao de Macaé em 1831.

Carapebus, assim como Macaé e Quissama abrigammgaePBacional e de
preservacdo de Jurubatiba, fora transformado erde28bril de 1998, umas areas de
restinga de 14.860 hectares de area e 44 km deséxt@o longo da praia com cerca de
2 km de largura na extremidade oeste ao lado deldg Cabiunas e 4,8 Km de largura
na extremidade leste para o canal de Ubatuba conpenmmetro de 123 km. O
municipio de Quissama tem representacdo do Parqotordil de Jurubatiba em
62,38%. A maior area destas florestas localizans®e @ Lagoa Comprida e a Lagoa de

Carapebus.

E formada por 31 quildmetros de braco de areiaemi®rquideas e bromélias
raras e em extincdo, assim como varias espeéciesnieais, como jacarés, tatus,
tamanduds-mirins, capivaras, lontras, peixes e &éea° é um dos trechos do litoral
brasileiro de maior diversidade de recursos naurfavegetacdo de restinga tem fruas
como pitanga, araga, guriri e cambui, e plantasocbnmomeélias, trepadeiras e até
mesmo orquideas sem contar o vasto elenco de glargdicinais. Ela reine animais
em extingdo como jacaré de papo amarelo, e espdigmsas como tatus, tamanduas,
lontras, jacarés, jaguatiricas, capivaras, papagaioutros. Para completar, a area de
preservagdo possui 12 lagoas costeiras e inUmegfs lemporarios e permanentes. A
restinga foi reconhecida em 1992, pela UNESCO, caserva da biosfera, num estudo
que teve a chancela de 196 cientfStague consumiram dois milhdes de délares por

ano. Os 126 cientistas que estudam a éarea Jurapatib dos principais parques

“http://www.quissama.org/downloads/Levantamento_dgionbiotico.htm Levantamento do meio
bidtico.

2L AYRES, José Marcio; FONSECA, Gustavo A.B.; RYLANDSnhthony B.; QUEIROZ, Helder L.;
PINTO, Luiz Paulo; MASTERSON, Donald; CAVALCANTI, dberto B. Os corredores Ecoldgicos das
Florestas Tropicais do Brasil. 2005. P. 36

30



nacionais de todo o mundo E administrada pelo Instituto Chico Mendes de

Conservacao da Biodiversidade (ICMBIio).

O historiador Elbe Tavares de Almeitiaanalisou a suposta etimologia do nome
Carapebus. Segundo ele, a denominacao teria omgepassagem dos sete Capitaes
quando em suas viagens de exploracdo, no seéculd. XDlrante a expedicéo
pernoitaram a margem da Lagoa e comeram peixeoga@é&scado na lagoa, este peixe
de sabor muito gostoso, conhecido nas imediacoesadgpeba da lagoa, assim deu
origem ao nome do lugar passando a chama-lo dep&ars, que foi acrescentada a
desinéncia “us”, um qualitativo da lingua usadaopehdigenas goitacazes, com o
significado de expressar “boa” ou “bom”. Seria ufoeama de dizer “lugar de peixe

bom”

Pois, desde muito ja estava sendo estudada nautiemi& e internacionalmente

por mais de 15 anos. Tanto que em 1808, o natiarédescés disse

Auguste de Saint-Hilaire informou que os campos goisacds consistem
numa “imensa planicie que se estende do mar asanmmag entre o Paraiba e
o Rio Macaé ou mesmo o Rio Sao Joao", arguments dmgue suficiente
para que o Parque Nacional se denominasse dosc&mtou, como seria
mais correto, dos Goitacas, ndo fossem os cansomagi municipais (SAINT-
HILAIRE, 1974).

O municipio de Conceicédo de Macabu, segundo, orfasior Joaquim Norberto
de Souza e Silva (Aldeias de indios do Rio de Janeil854), originalmente os
habitantes da regido foi grupos humanos de caca@ode coletores, de varios grupos
nomades antes da chegada dos europeus explorageres chamaram pela primeira
vez de Sacurus, Sarucus ou Sucurus e deviam par@ngrupo dos Guarusabitantes

do vale do rio macabu, no vizinho vale do rio macaé

22 ptualmente, o Museu Nacional tem um projeto deuiéamento de toda a flora existente no parque,
enquanto outras instituices do Rio de Janeiroocardniversidade Federal Fluminense, dedicam-se ao
estudo de diversos outros aspectos da vida vegjatsmal do local.

%3 Reporter e correspondente do jornal “O Reba@#rapebus e sua histériaram coordenadas e
assinadas por Elbe Tavares de Almeida que reld&tes recentes e fazia renascer a histéria e os
acontecimentos da histéria do entdo segundo disteitMacaé. Também escrevia na “Revista Tal”
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Figura 5 — Municipio de Conceicdo de Macabu

A area de Conceicdo de Macabu seguiu a mesma stagias exploradores das
terras de Campos, Quissama, Carapebus e MacadaFsegunda metade do século
XVIII, porém, que se tem noticias de colonizacacddsa de Conceicdo de Macabu,
quando sesmarias foram concedidas na area do mpioniéertencia ao municipio a Vila
de Campos dos Goitacaz da Freguesia de Nossa SaldmoNeves e Santa Rita.

Com a chegada dos jesuitas, em meados do séculpefW¥Nossa Senhora das
Neves, 0s nativos indigenas da area os Sacurus fddeados permanecendo assim até
depois da expulsédo dos jesuitas em 1759. A saglandigenas, agora, da freguesia de
Nossa Senhora das Neves aconteceu em 1814. Em d@h3a fundacéo da Vila de
Macaé, foi incorporada a vila recém-criada e ded@yertencer sua anexacéao a Vila de
Campos de Goycataz. A época a regido era habitadagigenas catequizados. Mesmo
tendo os indigenas sido catequizados pelo PadminYaz Pereira, porém sem terem
a protecdo dos jesuitas que foram expulsos pelodarde Pombal, os conflitos nao
puderam ser sanados 0 que provocou a volta dogosadéi sua regido de origem
fundando os povoados de Macabuzinho (Paciéncia))&&0, Santa Catarina e Macabu
e desenvolveram-se pela cultura e expansao cakeemaavieira. A regido de Macabu

composta por serras cobertas de florestas foinackvorecimento ao local de reflagio
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de escravos fugitivos que formaram o Quuilombo dazCSen&' e Quilombo do

Carucang®, o maior que existiu na regiso.

O povoamento da regido e o desenvolvimento estéta@bs a expansdo da
cultura do café e da cana-de-acucar. O inicio dm@stgtdes permitiu e favoreceu a
importacdo de grande quantidade de escravos ajsc&h centro urbano desenvolveu-
se as margens do rio Macabu estimulando a ocugsg&ueas residenciais pelo terreno
de vales e um relevo montanhoso a volta do nucleoado.

A nomenclatura original era Nossa Senhora da Coécelo Rio Macabu surgiu
oficialmente em 6 de outubro de 1855, quando fevada a categoria de freguesia

passando a Nossa Senhora da Concei¢ao de Macabu.

No século XIX, o povoamento recebeu a contribudioparte fluvial, terrestre,
pela estrada Macaé-Cantagalo e ferroviario, petarariundo de Conde de Araruama,
em Quissama, facilitando seu acesso e o0 desenwitimeconémico e politico

favorecendo a freguesia em ser a primeira a se@paarem 1891-1892.

Foi nessa época, a historia ocorrida do conhecidm cda Fera de Macabu,
Manuel Motta Coqueiro, acabou por ser condenadena pde morte por enforcamento
de um crime mais tarde deixou margens de duviddserderos judiciarios. A esse fato
assossia-se o inicio de por fim a pena de mort8rasil, caso ocorrido somente na

década entre 70 a 80 na histdria do Império doilBras

O dono da fazenda onde se formou o quilombo da Sema, o Sr. Manuel da
Cruz Sena ndo era membro tradicional da aristaifhominense, era um emergente,
alguém que fizera fortuna com o comércio, e, vifi#aalguns anos, aplicando parte de
seus ganhos em fazendas negociadas por bons pcegus,a Santo Antdnio e, a da
Conceicéo, localizada em Capivari, que foi sua @inmanaquisicao, e, bem menor que a
de Macaby®

24 Quilombo localizado na Serra do Santo Antdmicazenda do mesmo nome, no atual municigio
Conceicdo de Macabistado do Rio de Janeiguando este era freguesia municipio de Macaé&ua
formacao se deu entre 18694870 sua extingao ocorreu em 181 forma pacifica.

% Foi provavelmente o maior quilombo que existiuestado do Rio de Janeiro. O nome do quilombo
refere-se ao seu lider chamadoG@irucange Curukangoou Querucango/Mogcambique, fins do século
XVII - Conceicao de Macabu, 28 de abril de 1831).

% http://www.portalsaofrancisco.com.br/alfa/compantie-jesus/fazenda-de-santa-cruz.php
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Enquanto era jovem o comerciante Manuel da Cruza Ssmiqueceu com 0
trafico transatlantico de escravos, depois de ¥&&3%ou a envolver seus negdocios na
compra e venda dos escravizados cativos, alémmderc@lizar café e outros generos

agricolas.

Foi em fins de 1869 adiquiriu a fazenda com umtplaszom 50 escravos, dentre
eles um quinto era jovem demais e o0 restante nuatbos para trabalhos, na sua
maioria moravam em familias possuidores de pequgledss e comercializavam seus
produtos. Para recuperar o investimento e lucrag Sena foi severo nas suas atitudes,
pois era homem de negdécios. A sua situacdo devescata ndo gostava de afinidades
familiar entre os escravos da senzala. Determiramasnormas e regras rigorosas e
novas formas de trabalho ampliando as horas erdiatando o cotidiano nas suas
fazendas recém adiquiridas. Também renovou parte e&cravos entre suas
propriedades desfazendo familias. Foi o inicio quginou o quilombo na Serra de
Santo Antdnio, o quilombo d€ruz Serrra®’O fim deste quilombo foi resolvido

passificamente sem sangue e sem conflitos.

No caso do quilombo deCarucangg Curukango ou Querucang®’,
possivelmente foi o maior localizado no Estado do d® Janeiro loalizado no cume
das montanhas da Serra do Deifddperto da nascente do rio Deitado, afluente do rio
S&o Pedro construindo em um platé um abrigo embeticultado a entrada da caverna.

O quilombd® atribui-se muitos conflitos incluindo a morte dondio de
Francisco Pinto, grande mercador de africanos,sedg familiares. Os varios episddios
conflitantes entre os brancos e os fugitivos derargem ao seu fim. As autoridades de
Macaé e de Cabo Frio ndo conseguiam acabar corailosnbolas. Foi entdo que os
recursosa excedentes vieram por parte do Corongbn&n Coelho Antdo de
Vasconcellos, chefe do Distrito Militar da Capiando Espirito Santo e mais

*’ GOMES, Marcelo Abreu. Macabu - a histéria até 19D@hceicdo de Macabu. Grafica Macuco, 1997.
8 No inicio do século XIX chegou ao porto de Macagéascravo mogambicano, baixo, corcunda, manco
da perna esquerda, conhecido como Carucango. @vesficara conhecido no tumbeiro como lider
espiritual ou nos dizeres da época: feiticeiro.u€ango foi vendido ao fazendeiro Francisco Pinta ¢
familia era muito numerosa e poderosa na regidosuss fazendas ficavam na Freguesia de Nossa
Senhora das Neves e Santa Rita, atualmente parteudipio de Macaé, que na época pertencia a
cidade de Cabo Frio.
%9 Regido habitada na época por indios e fugitivespmrtence hoje a Macaé e Conceicéo de Macabu.
% GOMES, Flavio dos Santos. Uma tradicdo Rebeld¢ad\sobre os Quilombos na Capitania do Rio de
Janeiro (1624 p- 1818). p. 20
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voluntarios todos unidos com a finalidade de exfing quilombo atraves das lutas e
confrontos ocorridos no alto das montanhas e del#rfloresta. Quando chegaram ao
platd na localidade do quilombo viram

0 cenario impressionou a todos: diversas plantag@esam a terra tendo ao
centro uma enorme casa de pau-a-pique com tellmgalda. Cerca de duas
centenas de quilombolas, seminus, de todos os sexiomdes estavam
armados de foices, alfanjes, lancas e umas poun@ssale fogo, prontos
para defender sua liberdatte.

No século XX, Conceicdo de Macabu chama atencaotgrosido em 1907
sediado a primeira colonia de japoneses do Brabilaslideranca de Saburo Kumabe,
ocorida um ano antes da data oficial da imigragimnesa com a chegada dos
imigrantes no navio Kasato Maru. Depois de 5 amdslizmente a colonia fracassou

por diversos motivos.

Em 1913 a chegada da fundagao da Usina de VietweS engenheiro francés,
com o nome de Usina Conceicao e da Fazenda Modelce¥lau Bello (Rego Barros)
trouxe grande progresso a cidade. Foi a maior tnidido municipio e uma das maiores
do ramo sucro-alcooleiro do Norte Fluminense, etédr suas portas em 19930rica
produtora de Acetato de Butila, Butanol e Acetangartir de cana-de-acucar, durante
toda sua existéncia em toda a América Lati@areflexo desse progresso politicamente

fez com que o 10° Distrito de Macae, Macabuzinhigjrea-se um novo municipio, em

31 A narracdo dos fatos seguintes encontra-se nadlie Registro de Obitos da Freguesia de Nossa
Senhora das Neves e Santa Rita 1808-1847" esceitw igario Jodo Bernardo da Costa Resende,
conforme levantamento da Secretaria de Meio AmbierPatrimdnio Histérico - SEMAPH - de Macaé.
Segundo este documento, o “quilombo do pé do rioadd” foi atacado no dia 1° de Abril de 1831, uma
Sexta-feira Santa. O capitdo do quilombo (Carucamggociou a rendicdo dizendo que se entregaria
caso se prometesse que ele e a sua gente nao saiéws, caso contrario ele iria morrer defendeoslo
seus. O comandante deu a sua palavra e todogsgagem. Entretanto, o soldado José Nunes do Barret
deu um tiro no capitdo do quilombo, e quando est@®bbu de joelhos, um outro soldado Ihe atirou por
tras. Entdo foram degolados todos os guerreiroshgueam se entregado. Encerrados os combates, as
milicias atearam fogo as casas e plantagfes,agaatiros corpos dos mortos e feridos nos penhastas e
caverna sob a casa principal.

Para que seu exemplo nao fosse esquecido, o cerfamicango foi retalhado, seus membros e tronco
exibido nas fazendas e na Freguesia de Nossa SedasrNeves. A cabeca, espetada numa lanca, foi
colocada na estrada de maior movimento da regido,Farumbongo, onde permaneceu até decompor-se
por completo.

35



15 de marco de 1952, a Conceicédo de Macabu. O gmoak emancipacéo, 0 primeiro
do Brasil por via de plesbicito popular, o Gnicorenime até hoje.

Conceicéo de Macabu foi durante uma sermana, tauat®io de Janeiro. O
escolhido para governar o Estado do Rio de Jaf@irGeremias Fontes, por excluséo,
por ndo restar mais nenhum que houve apoio e largadjoverno. Era presidente da
Arena, nas época das elei¢fes indiretas, em 19@i6ado e com apoio de Paulo Torres,
foi indicado pelo regime militar para ocupar o cade governador fluminense, que
exerceu de 31 de janeiro de 1967 a 31 de marc8dke Geremias ganhou a eleicdo em
1966, assumindo em 1967, logo o Brasil € tomada pgbuléncia do Governo de
Costa e Silva, em 1968. Geremnifafez 0 que é chamado de Governo Branco, um
governo de manutencdo. Foi ameacado de cassa@eadiwezes. Durante os 2 a tres

anos de seu governo foi praticamente um prisionisse processo turbulerifo.

sama
us

S (AGES.

Figura 6: Municipio de Macaé
Fonte: Atlas geografico escolar; Patrocinio dadt@ia de Macaé. Secretaria de Educacgédo e Fundacao
Macaé de Cultura. Realizacdo: Anand Engenhariai@lit Rio de Janeiro, 2004, 56 p.
Mapas. 20,8 x 28 cm.

%2 |nternet: 20/11/2008 - 12:30 - http://www.macabuse&om.br/index.php colunas: Rio de Janeiro,
junho de 1967, capital: Concei¢céo de Macabu.

%3 COELHO NETO, RogérioRogério Coelho Neto (depoimento, 1998 de Janeiro, CPDOC/ALERJ,
1998. Esta entrevista encontra-se publicada no Ti@rénica politica do Rio de Janeiro", coordenpdp
Marieta de Moraes Ferreira. Rio de Janeiro, Edd&g#&o Getulio Vargas, 1998. Entrevista realizadia pe
Nucleo de Meméria Politica Carioca e Fluminensider pelo convénio entre a Assembléia Legislativa
do Estado do Rio de Janeiro (Alerj) e 0 CPDOC-F&#,1997.
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Hoje, o municipio de Macaé faz limite com CasindeAbreu e Rio das Ostras,
ao sul; Carapebus, Conceicdo de Macabu e Quissamn@orte; Nova Friburgo e
Trajano de Morais, a oeste, e 0 Oceano Atlanticdeste. Do ponto de vista
demogréafico, sua populacdo é de 194.413 habitdhteguivalente & média da
densidade demogréfitade 139,41 hab./Km2. Economicamente, Macaé é um dos
principais municipios do Estado do Rio de Janeioy pe ter tornado a sede
administrativa da exploracdo do petréleo na Baei€ampos, concentrando-se 14 varias
empresas nacionais e internacionais de servic@poie a extracdo do produto. Hoje,
tem um litoral de aproximadamente de 25.650 km, magassado, a regido costeira
contabilizava aproximadamente 75 km, quando regi@d®so Quissama e Carapebus
faziam parte do municipio, sustentando, entdoaticarde comércio ilegal de africanos,

devido as suas praias desertas e de facil ancoradou

ey

Teajano
th Moraes Conmoeicio

de Macabu

pm Jardim

pva Friburgo

Rio das
Oetras
Casimiro de Abreu

Figura 7: MapaMunicipio de Macaé
Fonte: Atlas geografico escolar
Antigamente, sobretudo no século XIX, o porto decda era um sitio
privilegiado para a entrada e o escoamento de ohanes na regido, chegando a ser um
ponto estratégico para o desembarque do traficeemegsobretudo apés a Lei Antbnio

Feij6, de 7 de novembro de 1831, que definiu o coimale negros africanos como

sendo ilegal.

3 Censo de 2007 do Instituto Brasileiro de Geograftestatistica (doravante IBGE). Média de 139.576
habitantes por Kmz,
% Estimativas da populacéo para 1° de julho de 2BIBE, 29 de agosto de 2008.
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Segundo Amantin®® Macaé nasceu das tentativas de colonizacdo dieetam
ligadas as formas encontradas pela metropole p@sagpara controlar o contrabando
de pau-brasil, inicialmente, produto que mobilizays interesses econdémicos do
donatério, Pero de Goes, e, mais tarde, de sey 8l de Goes, no século XVI. No
século XVII, deu-se o inicio do povoamento ao sufax do rio Macaé, entre a praia de
Imbetiba e a praia das Conchas, tendo como mafortaleza de Santo Anténio de
Monte Frio conhecida pela populacéo local por FBetgssandu.

O povoamento de Macaé surge entdo, da iminéncairdtaria por parte dos
paises concorrentes, na intencdo de exploracdoadébrpsil e a possibilidade de
criacdo de colbnias por esses estrangeiros invashi@sce o anseio por edificar a
fundacdo por uma fortificac&onas imediacdes. A providéncia surge em estabetecer
ordem para fundagdo de uma aldeia ao governadar-derBrasil, Gaspar de Souza

auxiliado por Araribadia.

A necessidade de povoar a regido fez edificar @latgio do Fort& Santo
Antonio de Monte Frio, firmando apoio ao grupo fado a colonizar a localidade, eixo
fundamental na consolidagcédo dos limites do teratbrasileiro, portanto, na defesa do
ancoradouro, base de constituicdo do nucleo degmoeoto de Macaé. A construcdo do
forte garantia o litoral e seus arredotes.

O Forte trouxe a base constitucional de fundacé@ondeucleo de povoamento

em Macaé. A construcdo de uma muralha foi a prangilificacdo e seu objetivo era a

% Ver AMANTINO, Marcia Sueli. “Macaé nos séculos XVé XVIII: ocupacdo e povoamento”. |
Encontro de Fontes Primérias de Macaé, 2007.

37 Os fortes ou fortalezas representavam um exercftiito mais de carater e de funcédo politica e
administrativa na demarcacao e assegurar a pogeeriidrio do que resguardar o territorio de irvas,

do desembarque de estrangeiros uma fungdo caséiceerhilitar, portanto era utilizado no territodo
Brasil como demarcador de fronteira, delimitandasgpossessoes.

% As fortalezas, fortes, fortins, baterias e outhss da arquitetura militar erguidas no Brasitents
séculos, XVI e XX, foram mais de 450 fortificag@emstruidas. Hoje, sdo 43 que se encontram tombadas
como Patrimdnio Histérico Nacional. Suas constragdiestalados sobre promontérios rochosos, cabos e
junto a foz dos rios, em locais geograficamenteilpgiados, revelando o inteligente ajuste dos eiios

de fortificagcdes desenvolvidos, sobretudo, nadt&ina Franca as condicGes topograficas do Novo
Mundo. As primeiras fortificacBes construidas pglostugueses na costa brasileira foram as feitorias
Anexo: Lista de fortificac6es do Brasil.

39 Com a deliberacdo de Constantino Menelau, capitdioe governador da Capitania do Rio de Janeiro
(1615-1617)
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contencao de invasdo de estrangeiros, sO mais &mti®, ergueu-se a Fortaleza, além

do muro de pedras.

Figura 8: Fonte Acervo INEPAGAuralhas em cantaria de pedra da antiga fortalezéanto Antonio
do Morro Frio. (atual Forte Marechal Hermes) Macaé

O Forte de Santo Antonio de Monte Frio passou g tkparos recompondo
sua artilharia colocando-o com poder de fogo e efesd, o aparelhando com uma
poténcia maior. Assim, mais tarde, por volta de916802, depois de feitos reparos
(GARRIDO, 1940:101) reforcando a aparelhagem dafitacdo, pelo governador
Francisco de Castro Morais disponibilizando a laatia em mais cinco pecas de
diferentes calibres (SOUZA, 1885:111).

Figura 9: Fortaleza de Santo Antdnio de Monte Fodke Marechal Hermes
Fonte:_http://www.fotolog.com.br/grazimarco

A localizacéo da edificacao do forte foi estrut@rgéra que possuisse uma boa
visibilidade maritima, e terrestre. A escolha recaa ponta de terra entre a praia de

Imbetiba e a praia das Conchas ao sul da foz delaicaé. Sua inauguragcao consta da
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data de 16 de marco de 1613 recebendo a nomeiacti#urorte de Santo Antonio de
Monte Frio, alem desse nome recebido os macaergaslidaram de forte Payssandu e
também o chamavam de forte de Sanyo Ant6nio de &eaio.

A instalacdo do forf8 passou durante todo esse periodo colonial, paasvar
fases, dois reparos na recomposi¢cao de sua adijlimar aparelhnamento colocando seu
poder de fogo e defesa com uma maior potéhcia proxima reforma para otimizar foi
por volta de 1763 — 1767, o governo do Vice-ReiABtonio Alvares da Cunha,
segundo Monsenhor Pizarro atribuiu-lhe a constreg@paros de sua artilharia.

Ja no periodo Imperial, em 1841 um relatério, m@ifdo o estado em que se
encontrava a fortaleza, dizendo estar em ruinagur@® o Tenente-general graduado
Antonio Elzeario de Miranda e Brito, coloca o Foete posicao de incapacidade de
prover ou desempenhar qualquer reacdo de defesdaque, permanecendo apenas
como espectador dos fatos. Entretanto, foi em 1880putubro, que o mesmo forte,
mesmo considerado em estado precario e em ruiinas, assim, com suas atividades
restritas foi ativo o suficiente e palco das aghescutadas pelo entdo, o comandante do
forte a época, no apresamento do Rdéhg ao tentar desembarcar africanos em Macaé,
pelo porto de Imbetiba. Este foi um fato apenasdoit mas houve outras ocasides que 0
forte se manifestou demonstrando que seu nao téficddo quanto diziam estar.

Oficialmente foi desativado em 19 de novembro dg918or ordem do Coronel
Sebastido do Rego Barros, Ministro de Guerra. Desdo pelo Aviso do Ministério da
Guerrd®. O recolhimento de todo o material transportaelagtilharia, municées e
demais apetrechos deixando a instalagcdo entregoafiada a Guarda do Governo da
Provincia do Rio de Janeiro, mais tarde as ilntaadas de través a Macaé recebe ali a
colocacdo de um Farol. No Governo do Presidenteedéablica Marechal Floriano

Peixoto voltou a ativar a fortaleza na intencagudeger o porto de Macaeé vizinha a

“0 A primeira reforma de reforco foi eficiente enti®9-1702(GARRIDO, 1940:101), por sua aceitacéo e
consensual do Governador Francisco de Castro Mdispsnibilizando em mais cinco pecas de artilharia
de diferentes calibres (SOUZA, 1885:111)
“! Anteriormente das modificacbes feitas a potendialibres de artilharia eram de sete pecas e com 16
libras de calibres. Para saber maiores informag6lse calibres e potencias e tipos de artilhasasias
na fortaleza lerem em GARRIDO, 1940 e SOUZA, 1885.
42S0UZA, 18885:111, p. 5 — 140.
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Capital da Nacédo, mais tarde em 15 de abril de ExHbatizada como Forte Marechal

Hermes Rodrigues da Fonseca.

Em 1880, foi construido o farol para atender asessidades do porto de
Imbetiba, por ser um ancoradouro que funcionavaoc@scoadouro da producéo

agricola local de Macaé e da baixada Campistardstaurada em 1999 e aberto a

visitacao.

Figura 10: O Farol de Imbetiba
Fonte: Macaé, Meméria em Foco, 1988.

Macaé em 1759 passou por um periodo de estagnagéds,a expulsdo dos
jesuitas do Brasil, mas a migracédo de colonos tlaovegides em busca de terras foi
incentivada pela divisdo das terras dos inacianms eptavam sendo redistribuidas,
surgindo novas fazendas, engenhos e povoados. Adangde crescia a regido deu
inicio a formag&o de uma burguesia ligada ao tafegreiro e a exportacdo de madeira
e acucar. O maior desenvolvimento da localidadeérppaconteceu no inicio do século
XIX, dada a intensa atividade do porto de Imbetiba.

Na capitania do Paraiba do Sul, o século, a paetiseus meados, marcou o
inicio do ciclo do acucar, envolvendo as terras dngis municipios de Campos,
Macaé, Quissama e Sao Joao da Barra, principalneatte o rio Paraiba do Sul e a
Lagoa Feia.
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A cultura do café iniciou-se no século XVIIl e pamolu até o XX, por volta de
1929, quando ocorreu a quebra da bolsa de val@eNesv York e, em seguida, a
producédo se viu diminuida, em funcéo da politic&e#allio Vargas, quando ordenou a
gueima de milhdes de sacas de cafe, diminuindomassu preco no mercado interno e
internacional. Por essa época, Macaé perdeu manodetercos de seus cafezais,

terminando, assim, o importante ciclo do café.

A regido de Macaé, além de seu feitio préprio mmeoar produtos pelos seus
portos e ancoradouros, também produzia cana-dedagicafé e dispunha de outras
atividades econdmicas, como a agropecuaria e a.pdsntinha uma lavoura destinada
ao abastecimento do mercado interno. Sobre a auttoircafé, Saint-Hilaire, quando,
em 1802, em visita ao Brasil e & redfaassim se referiu: “(...) em Macaé, se cultiva o
café por dar menos trabalhos que a cana-de-ac@odgiemenos escravos®.

Entre os séculos XVIII e XX, manteve o cultivo dena-de-a¢icar como pilar
de sua economia. Pode-se, inclusive, compreender ceescimento demografico
significativo em func&o da natureza da producaecaeira, com a exigéncia de elevado
namero de mao de obra. Privilégio concedido quandwrqués de Lavradio, em 1650
reivindica a Coroa a incorporacdo da economia gid@oedo cultivo de cana-de-agucar,
a receber os mesmos privilégios daqueles do Riadeiro’

A partir de entdo, o porto de Macaé reune suasdaties como centro de
escoamento da producéo regional, em relagdorovincias de Campos, Cabo Frio, Sao
Fidélis, Cantagalo e outros municipios circunvioshalém da sua. Pois, o porto de
Barra de Sao Joado estava saturado com a grandexdmar parte das boas safras da

regiao.

3 A cultura do café em Macaé iniciou-se no séculdIX& perdurou até o século XX. por volta de 1929,
guando ocorre a quebra da bolsa de valores de Nekv ® presidente Getllio Vargas ordena a queima
de milhdes de sacas de café e, com isso, Macaé pwis de dois tercos de seus cafezais, concluindo
término do ciclo do café no municipio.
4 SAINT-HILAIRE, Augustin Francois César Prouvenga (Botanico, naturalista e viajante francés).
Publica os livrodHistoire des plantes les plus remarquables du Betsdu Paraguay(1824) ePlantes
usuelles des Brasilier(sic) (1824-1828).
S LAMEGO, Alberto. Terra Goitacd, & luz de documaritééditos. Niteréi. Diario Oficial. 1942.
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Podemos apresenta-la, utilizando duas descricOee so regido, feitas por
llustres viajantes: Ribeyrolles e Saint-Hilaire. gimeiro, entusiasta, esbocou um

programa para o desenvolvimento da regiéo:

Os sertdes de Macaé, as culturas de S. Fidéleper@distrito de Itabapoana
e todas as serras que fecham o horizonte estdorta®bde florestas
magnificas onde se encontram todas as matériasquonao regular essa
exploracdo que favorece os estaleiros, a marcematiaturaria, a medicina?
[...] Vasta pastagem ao longo dos cursos d'agugjpdirlagunas a flor da
relva, tdo faceis de secar por meio de valas det@studo se oferece ao
trabalho habil, e ai se acham as melhores condigéeerreno para nele
fundarem-se as maiores empresas pastoris. [...pd@nseria conveniente
nédo esquecer que antes do café, do aclcar e des, @opreciso a farinha, é
loucura depender do comércio estrangeiro, quandensea mao uma terra
fecunda, que produz mesmo nas areias [...] Essadeadle de culturas, essa
energia do trabalho agricola, isso a que chamaesengolvimento universal
sucederia tanto melhor quanto se sabe que ao dedGampos as saidas séo
francas e os transportes relativamente faceisA barra [do Rio Paraiba do
Sul] é arenosa, cortada de correntes, semeadhatasile recifes, inacessivel
as embarcacdes a ndo ser nas marés cheias, corehtimA sec¢éo das oito
Iéguas entre S. Jodo da Barra e Campos é todanel@antinuacdo de areias
flutuantes, grandes ervas, olhos d’agua; e dradgando do rio, conservar as
barrancas, dominar e regular a barra a fim de @gsipeluma entrada livre e
segura é empresa que custaria muito caro. Congada,bom pensar nisso. E
um dos grandes trabalhos reservados a Campdd [pu}ro se relaciona com
a cachoeira do Paraiba. A embocadura e as quedgsiad’ eis os dois
obstaculos, os dois escolhos. Suprimidos ou dessjaalrio da cem léguas
pelo interior e Campos, fica com as chaves do Parai do mar [...]
Sonhamos para Campos, num futuro proximo, uma saltbre, de culturas
variadas, mais opulentas do que a terra lombarae to bem se sabe secar
as lagoas [...] Enfim, o povo é laborioso e a teggresta a tudo [...] Um
pouco de energia, campistas, e justificareis aagedlos indios. Vossa terra
se chamara com propriedade — 0 campo das deli©88

A posse da primeira Camara Municipal da Vila de &&o de Macaé, em 1814,
pelo desembargador ouvidor Geral da Corte do Ritadeiro. Macaé chega a categoria
de Cidade no auge da producdo de cana-de-acucdi48n Para tanto, a necessidade
de investir no melhoramento da Cidade, requisiticihana época, como a area urbana,

em gue suas ruas houvesse pracas, ruas demareadasso foi chamado o engenheiro

Henrique Luiz de Niemeyer Belegarde para planeja-la

Macaé responde a esse crescimento, mantendo dewpor a funcao de porta
de entrada e saida de mercadorias da regido, alegaser considerada o “celeiro” do
norte fluminense, a partir do crescimento dos emgerda localidade e das regides
circunvizinhas, na época aurea do cultivo da canaedicar. Ora como porta de entrada

de novos contingentes populacionais, ora como s#daercadorias para o mercado
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nacional e internacional, o porto de Macaé e acefgiram, durante os séculos XVIIl e
XIX, um sugador de méo de obra escrava. O portimthetiba foi também o predileto
no desembarque de escravos africanos para o reorégidio e para Minas Gerais.

A época de grandes negdcios e riquezas no nortenimse com o cultivo de
cana-de-acucar, também favoreceu a muitos trafisaat estabelecer-se na regido
conduzindo a dinamizacdo do trafico de cativos ems sportos. Estes traficantes
enrigueceram muito com o comércio de escravos, idddo fazendas e grande
prestigio local. Podemos citar como exemplo Andanhgalves da Graga, dono de
extensa fazenda, em Manguinhos, e de imponenteadmlsenhorial, onde hoje esta

situado o Forum de Sao Joao da Barra.

O municipio desempenhou o papel de porta de en¢radéda, visto encontrar-se
como sendo o celeiro do Norte Fluminense, com acorento da producdo dos
engenhos de aclUcar de Campos e cercanias, tambanprpducdo de café e sal
refinado e de todos os produtos macaenses. O gouenperial percebe de a
necessidade de auxiliar o escoamento. No momemtajue o Porto de Sao Jodo da
Barra tem sua capacidade de autonomia ultrapassadm-se entdo, em 1872, a
construcdo do canal Macaé - Campos (LAMEGO: 19g&3sibilitando a cidade uma
nova realidade, em que ha descobertas de novoadaest@gora via o rio Paraiba.

Com a proibicdo do trafico, em 1831, a demanda povos africanos
intensificou-se. Essa sancdo ao comércio de exriaentivou a transferéncia dos
desembarques ilicitos dos navios para as praiasnmé a Corte do Rio de Janeiro,
acao que se tornou pratica comum no litoral briasjlerincipalmente a incidéncia dos
desembarques de negros africanos no litoral sudestd e, mais raramente, no litoral
norte e nordeste. Essa estratégia acabou por esablporto de Macaé como o sitio
mais bem aparelhado para abastecer as regides rt® @@ provincia, tanto os

municipios serra acima como os do litoral.

Macaé era citada nos oficios e nas cartas intestammis e interprovinciais
como o porto preferido dos traficantes de escras$,0 aconteceu na notificagdo do
relato de suspeita de trafico de africanos, ocorech 18 de setembro de 1856. Em

carta, o Presidente da Provincia do Rio de Jamseiioitava as autoridades de Macaé

44



gue tomassem providéncias na repressao ao trédgal naquela localidade e pedia que
se verificasse até onde era verdadeira a denUadienddesembarque na praia de Bom
Sucesso ou em suas imedia¢8es.

Os desembarques no litoral norte da cidade do Ridasheiro eram as opc¢des
preferidas, por ser ponto de referéncia para atréfter-regional. Agiam de maneira a
interligar as regibes com suas acfes, a partiicas pelas matas e pela navegacao
nos rios da regido, com botes e canoas. Com istabdia os africanos desembarcados
nas praias do litoral macaense por dois ou maisnters.

Para dispersa-los, havia o0os caminhos alternativomoc destinos pré-
determinados, sendo eles encaminhados aos projmsetaaos fazendeiros da regiao,
que sustentavam a demanda por negros africanosinklam sempre a disposicéo botes
e canoas e outros objetos necessarios para quaredastde desembarque fossem
realizadas com a destreza de pessoas capazes &apeep para trabalhar com o

comércio ilegal de africanos.

Isles de Sa,. Anna

Figura 11: llhas de Santa Anna — Macaé
Fonte: Paul Harro-Herring. Colecéao Unibanco, Coigute 24 aguadas da série
Esbocos tropicais do Brasil (Tropical Sketches finawzil) *’ (s/d).

4 ANRJ — Série Justica —°I3 472. Tréfico de africanos.
" Ibidem.
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Algumas das praias macaenses eram privilegiadaa pmalizacdo do
arquipélago das llhas de Sant’ana, do Ilhote dceQid Francés, a 8 km em relacdo ao
estuario, restringindo, assim, a sua visibilidadepaqueles que passassem navegando
ao seu largo, facilitando, desse modo, o desembadgu africanos ilegais, muito
proximo dessas praias. Nas ilhas, em suas praabgim era possivel o desembarque e
transferidos para as praias do litoral, tdo bematadas nas pinturas do viajante Paul
Harro-Herring, em 184 quando esteve no Brasil e na regido macaensengode

perceber a situacdo geografica favoravel.

Os desenhos do dinamarqués Paul Harro-Harring nemdi de terem
acompanhado a vida errante e inquieta do autorsieaas andancas pelo mundo. Um
homem que era revolucionario, defensor extremadoadaa da liberdade, foi pintor,
poeta e romancista. Entre maio e agosto de 184%¥essto Rio de Janeiro, onde
produziu as 24 aguadas da série Esbocos Tropioarakil (Tropical Sketches from
Brazil) °°, inclusive com passagem por Macaé projeta enetafuarela a representacéo

presenciada do desembarque de africanos novogjnipé&iago de Sant’ana.

Nasce em 24 de agosto de 1798, Paul Harro-Hareng, Ibensdorf, no
Schleswig, entdo territdrio dinamarqués (hoje uidade alema) e morre na ilha inglesa
de Jersey, em 25 de maio de 1870. Estudou pinwrAcademia de Belas Artes de
Dresden e Vierfa para onde mudou. Foi escritor deixando muitas obi@ género

politico, romance e escreveu pecas de teatro.

As imagens que deixou falam por si, nada dissinddarha intencdo de
denuncia. Ele representa ndo as pessoas, mas és gagiais. Pelos seus pincéis
desfilam em cores acinzentadas traduzindo a mdlanaa cena, com jeito
caricaturesco na premissa em penetrar de nos dabbsscos revelando a verdadeira

face da escraviddo. A sua vinda para o Brasil, rmesme apenas descoberto

“8Ver ilustragéo de Paul Harro-Herring, na figurdeépagina 29.

“9 Dinamarqués, revolucionario, defensor extremadoatsa da liberdade, foi pintor, poeta e romancista

Entre maio e agosto de 1840, esteve no Rio derdamgide produziu as 24 aguadas da série “Esbocos

Tropicais do Brasil” Tropical Sketches from Brakil

0 Adquirido, em 1965, pelo embaixador Walther Maealles (1912-2000), ex-presidente de honra do

Unibanco, que os adquiriu na Franca e doou-os,%98,1a0 Instituto Moreira Salles, e esta exposto no

museu em Sao Paulo.

1 Em 1820 onde ele fez campanha para as aspiragbiemais de liberdade, que abalou toda a Europa.
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tardiamente pelo povo brasileiro nédo foi em vaas peesmo hoje ele consegue atraves
de suas telas, expressar o sentimento marcadagadismo social ou pessoal. Por ser
um pintor nada singular oriundo de uma sociedade em pensamento revolucionario
consegue em sua passagem rapida pelo nosso terti@uzir, um momento da vida
daqueles que por aqui viviam registrando a faseiarwpressiva escravocrata de uma

sociedade.

Vérias expedicdes vieram ao Brasil retratar pitaismo excéntrico existente
de nossa terra, aos olhos europeizados. QuantolaHBeo-Herring a partir de suas
aquarelas e litografias, representava integralmenpeijanca da experiéncia vivenciada
transpondo nas telas pinturas demonstrando todeuosentimento antiescravista e
revolucionario, aos horrores da escraviddo. Eramraste aos outros pintores que
deixavam uma suavidade por detras dos tracos t#s tirsando preferencialmente as
cores em tons azul, preto e branco. Harro-Herrolgcava em evidéncias o negro nas
suas condicdes a que foi reduzido; demonstrandavésr das telas a teoria da
superioridade branca, reforcando-a com suas aqsamdibnte das cenas por ele

assistidas.

Nas interpretagcdes de suas telas, descreve ens gntores a pinceladas a
escravidao realista do silogismo de um Brasil patal em que no contexto de uma
truculéncia paterna passa a ser argumento comurao omntos dizem em detrimento,
deturpando a uma defesa, quando buscam reduzioiiesaa um escravo ponderando o
fato de que na época todos apanhavam podenddifiey, meto, agregado ou escravos,
no entanto omitem dizer que os filhos e os net@hdo crescem e viram homens nao
apanham mais, enquanto que os escravos continuamhaplo até a idade adulta e/ou
idosa. Ou mesmo, quando uma negra é surrada na filencriancas e do padre fica
evidente na retratacdo de suas telas, o0 modo pelbsgo sujeitados e humilhados

diante de uma sociedade que nédo os considera igual.

Durante o tempo em que aqui esteve em 1840, erdie en agosto, pode
produzir cerca de 24 aguadapode-se afirmar que a época no Rio de Janeiro

transbordava em africanidade. No momento, em gRé&ale Janeiro contava com a

*2 Da série Esbogos Tropicais do Brasil (Tropicalt&tes from Brazil).
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maior populacdo negra urbana registrada desde.eNtmuela época um terco dos

negros que aqui habitavam havia nascido em Affica.

No caso das pinturas de Paul Harro-Herring, durargeriodo da expedi¢do na
direcdo rumo ao norte fluminense, a caminho de ©andp Goitacazes, pode constatar
ao passar por Macaé, a oportunidade de presemsidesembarque de negros africanos
no arquipélago de Santana. Com a mesma disposg@rmrsmitir uma realidade sem
as manchas ou as pinceladas ténues ao contraswdifeientes artistas, como Jean-
Baptiste Debret (1768-1848), o alemdo Johann MdRitgendas (1802-1858) e o
literato Emeric Essex Vidal, vindos em misséo esp@ara documentar os aspectos da
terra e das pessoas. Ja a aquarela descoloridaspiedmente talvez, ou de pouco tom,
dispde o maximo de detalhes riquissimos de umalagi® que por Paul Harro-Herring
deixou retratada, exatamente o oposto. Pintou agmoio a brutalidade da escravidao
com o mesmo desprendimento e com o mesmo esfos;tu@es politicas na Europa,

das revolucbes que participou.

Podemos descrever sintetizando seu trabalho comdo seem autoridade ou
financiador ao mesmo tempo, também conseguiu @molihamarqués Paul Harro-
Harring (1798-1870) aqui, um revolucionario que &itdo, ganhar com seus relatorios
ilustrados para o Inglés Abolitions zeitschrifi tolonizador Africand>®. Sé que agora
vem através da escrita da histéria e do traballtiwade Harro Harring ao ignorar a

luz.

Podemos dizer que Paul Harro-Herring ndo foi soemem pintor, escritor e
romancista foi também, um revolucionario inquietomcas atitudes dos homens em
defesa da virtude. Assim, apos Viena ingressouatgdb philhellene na luta contra os
turcos, que entdo ocupava a Grécia. Mais tarde,828, anunciou Harro Harring como
voluntério para o exército russo, onde atuou cagnerite. Em seguida, ele retornou a
Alemanha, onde escreveu uma série de escritosu@unbrios. Em 1839 ele foi para
Londres. La, ele foi contratado para viajar ao Brpara pintar 0s escravos e para

>3 ALENCASTRO, Luiz Felipe de (Org). A Histéria dadei privada no Brasil, Vol. II. Cia das Letras,
2004.
* Tabléide inglés
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escrever sobre eles. De volta a Europa, ele cantisua agitacao revolucionaria. No

final de sua vida, ele estava sozinho e deprimis® suicidou em 1870.

51 John’s Highlands

Bae de 56 Jean de Macae, Isle 5. Anna

Figura 12: Pintura da Baia de St. Jean - Macaé
Fonte: Paul Harro-Herring. Colecédo Unibanco. Coigute 24 aguadas da série
Esbocos trofsado Brasil, (Tropical Sketches from Brazi)s/d.

O porto de Macaé distinguia-se por elencar quatncoradouros bem
localizados: o pier do Porto do Liméo era de exqgi@o particular, uma propriedade que
pertencia aos dominios da Fazenda Bertioga, dooBaeaPovoa de Varzim, o Sr.
Manuel Fernandes da Silva Campos; o pier do angoradlas Conchas, localizado na
enseada do mesmo nome, de dominio publico, ginaaarvimentacdo em torno da
demanda de mercadoria e da producdo de agUcarad&ddo municipio de Macaé e das
provincias vizinhas; o porto de Macaé, de dominiblipo, onde se localizava a
alfandega de atracacdo de navios cargueiros essageiros que transitavam, fazendo
conexdo com a Corte do Rio, que estava na entradestliario e movimentava o
escoamento da producdo da regido. Havia ainda, ram e Imbetiba, outro
ancoradouro, de dominio publico, com pier localizadtre a ponta do Trem e o Forte,
passando, mais tarde, para o dominio privado, sofsponsabilidade do Bardo de

Povoa de Varzim, que ali construiu sua doca e,idepma extenséo da linha férrea.

% Doada ao Instituto Moreira Salles (doravante IM&)nicio da década de 1990.
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N&o apenas embarcac¢des nacionais chegavam a essenas também navios
de bandeiras internacionais. Com um movimento §tteaxportava café, acucar, pipas
de aguardente, milho, farinha, feijao, latas comedp madeiras de diferentes tipos,
algodéao, polvilho e couro. Esse cenario de exaeseahcoradouros colaborou com o

desenvolvimento do tréafico ilicito naquela regiao.

A préatica do desembarque clandestino de africamms.ermas praias do litoral,
se incluiu em uma rede de trafico estabelecidaqua a costa brasileira, cuja extensao
nos remete a Africa, apoiada por cédigos e pelgtioitiade dos varios individuos das
camadas da sociedade. Os avisos para evitar o blaspm de africanos e de apreenséo
de navios de contrabando na costa brasileiranassino as denuncias, partiam, em sua
maioria, geralmente, do Vice-Consul britanico, taledo em cartas e relatorios dirigidos
ao Ministério dos Negoécios da Marinha no Rio deeltane ao Presidente da

Provincia>®

1.2 — O trafico suspeito

Apesar de as autoridades serem alertadas sobreesgsnblarques na costa
brasileira, muitos elementos da policia provinciiécordavam dessas alegacoes,
dizendo ser impossivel ocorrerem tais acontecinsepbo haver policiamento e salva-
guarda de pessoas de confianga no patrulhamesim,ass adverténcias inglesas, que
ecoavam na Presidéncia da Provincia, eram conéssfaelas autoridades ministeriais.
N&o obstante estarem relutantes em seguir as ordelegadas, as autoridades
interioranas ainda senostravam solicitas no caso de ocorrer a suspeia fazer o

apresamento, cumprindo, assim, as deliberacdes.lega

Por sua vez, os navios negreiros desembarcavarargmefalmente a carga

humana de seu comércio em lugares distantes do®<enais populosos, ndo muito

6 ANRJ — Série Justica —°J 522. Africanos e pessoas suspeitas, culpadascegsos (1841-1865).
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frequentados, e, com isso, a escalbeaia em praias afastadas, onde houvesse um
minimo de tranquilidade para que os africanos dssme, sem que fossem
interrompidos por aqueles que pudessem impedirnoéamo ilegal de escravos, no

caso, a guarda da policia provincial.

As providéncias do delegado e da policia provineial relacdo ao comércio de
africanos, ndo eram eficientes na acdo de coibtrafico ilegal. As autoridades
provinciais alegavam falta de recursos e, em dfjagiequisitavam o aumento da ajuda
de custo, uma vez que o valor disponivel para sigedas com a repressao do trafico era
de 1 (hum) conto de réis. Assim, as lacunas no aterdw trafico eram justificadas com
argumentos pecuniarios, na tentativa de reconsideracusacdo ou a suspeita de

conivéncia ou parcimdnia nas atuacgdes contra ele.

As suspeitas de cumplicidade da policia da pro&jrda Guarda Nacional, dos
juizes locais e dos habitantes da comunidade, nauterecdo do conluio com o0s
traficantes da regido, vinham embasadas nas miagfes que chegavam a Corte e
dela partiam. As cartas, os oficios e os relatbdesnatureza oficial, geralmente,
chegavam acompanhados do “nada consta”, contraliizesn acusacdes e as suspeitas
levantadas pela Chancelaria Inglesa. Por tras ddd'consta”, estavam 0s personagens
interessados na carga humana: os fazendeiros ,lcasi®ficiais da Comarca, 0s
comerciantes e o individuo da comunidade, suspeieoxrime de contrabando de

africanos>’

As suposicdes de conluio das autoridades locais a®riraficantes eram no
sentido, em muitos casos, de fazerem *“vista grossa’ acontecimentos, fato esse
exemplificado no caso do oficio confidencial didgi ao Secretario do Estado e
Negocios da Justica, em 2 de fevereiro de 1853qunse pediam informacdes sobre
Joaquim Augusto de Holanda Costa Freire, atuarmte\unicipal de Macae, ligado aos

interesses do trafico negreiro de africarios.

Outro fato ocorrido em Macaé foi a demissao e adprido comandante da

fortaleza da cidade, por suspeita de conivéncia cmmerciantes de africanos,

" Ibidem, 521. Denlncias de desembarque nas praiBgodde Janeiro. Tréfico de africanos.
%8 |bidem, 472. Justica.
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exemplificando a cumplicidade das autoridades &stath regi&d’ Em alguns casos, a
ndo correspondéncia do cumprimento das determisagéecombate ao trafico de
africanos novos acabava por colocar o cargo sobod&anca. As denudncias dos
implicados no contrabando na costa maritima dodeidaneiro, com desembarques no
norte fluminense, eram fatos frequentes, constatgesmrtas e oficios aos chefes de
policia, alertados por pessoas com interesses almaacom o comércio ilegal de
africanos, principalmente ingleses, em transitoo pBtasil, que denunciavam esse

exercicio inabalavel do comércio ilegal de negros.

Notificada, a Policia da Corte emitia oficios, aonfe a resolucdo da
observacdo do individuo suspeito e na ocorrénciahaeer a comprovacdo da
culpabilidade, expedindo ordem de prisdo, cabendmcasiao, vir a ser um flagrante
ou ndo. Em caso de desembarque de africanos, quapdeendidos, eram
encaminhados, entdo, para ficarem a disposicamléi@goaté a conclusao do inquérito
criminal. Diligéncias, inquiricdes, averiguacbesguéritos se processavam em nivel
superficial, de modo a atender a expedientes batioos. As providéncias eram
tomadas, porém o andamento dos inquéritos eraggade em demanda lenta e sem

muitas atitudes concretas, nas varias esferaslitdap® do judiciario.

As vérias delacbes de suspeitas de trifiemam feitas através de carths,
provenientes das autoridades brasileiras, de ©fjcdos cbnsules no Brasil, dos
presidentes das provincias, dos chefes de patieipessoas da sociedade brasfieiea
das correspondéncias da Chancelaria Inglesa, dendoeco comércio de africanos
vindos de seu pais, de lugares de embarque conmil&pBengala, Ambri¥ Em 11 de
fevereiro de 1854, o Juiz de Direito da Comarc&deo Frio comunicou ao Presidente
da Provincia de Macaé o possivel desembarque d=areds novos em terras do
municipio. O Presidente da Provincia do Rio de id@ngosé Ricardo de S& Rego, em

17 de fevereiro daquele ano, depois de acusarebirmento dos oficios emitidos pelos

> |bidem.

% Mesmo apés a Lei Eusébio de Queirés, em muitaosfe cartas ainda prosseguiam indicando haver a
suspeita de trafico de africanos na regido, suspejiie se estenderam por mais ou menos seis &0s, a
1865.

1 ANRJ — Série Justica —°I3 522. Tréfico de africanos: pessoas suspeitatpadas (1841-1865).

62 Escritas por exigéncia de repressdo ao traficsudpeita de contrabando de 611 africanos, a ledo
palhabote brasileiro ou de embarcacdes estrangeiras

3 ANRJ — Série Justica -°I3 522. Trafico de africanos: pessoas suspeitatpadas (1841-1865).
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delegados de Cabo Frio, Angra dos Reis e Macaéumoou o envio do vapor de
guerraRecife ao litoral fluminensé&? saindo da regido da Provincia da Vila de S&o
Sebastido, percorrendo as suas entrancias e clreg@nBaraty, e dos vapotgsania e

Golfinhg, que patrulharam o norte do litoral fluminenseatie Itabapoana.

As diversas Cartas referentes as providénciaseanseistadas a deter o trafico
na época, entre 1853-1870, eram dirigidas as Rniagina Bahia, do Espirito Santo, de
S&o Paulo, do Rio Grande do Norte, da Paraibagde®buco, do Rio de Janeiro, de
Alagoas, do Para, do Maranh&o, de Santa CatadpeParand>

Porém, as sindicancias se restringiram mais aodauprovincia, devido a
suspeita recair sobre o fazendeiro Joaquim JosBodeza Breves, dono de ilha em
Marambaia, onde organizava seus desembarques @mhagminhava os africanos que
chegavam para tomarem o rumo de serra acima, abadte municipios como Nova
Friburgo, Rio Bonito e Concei¢do de Macabu. Nodauprovincia, os vapores para la
designados concentraram-se em vigiar atentameltib@ &rande, Paraty e a ponta de

Joatinga.

Leslie Bethell, ao mencionar o trafico de africamas norte fluminense, em
1833, assinala o seguinte: “(...) com a ajuda deelabhorado sistema de sinalizacéo,
instalado nas praias, desembarcavam seus carreganil@itos de escravos em varios

pontos da costa brasileira entre o Rio de Janeiftdga”.*®

Todo esse sistema de sinalizagdo estava amparasmiv@&ncia de fazendeiros,
com suas propriedades particulares, que se esterati&x a orla maritima. Nao pode
deixar de mencionar os interesses desses senlmesgenhos, que muito contribuiram
para manter o trafico negreiro ilegal na regidcsaEede de comércio de africanos
tornou notorios alguns traficantes moradores nasdares de Macaé, 0s quais
mantinham sob o seu comando os agentes do trafiequénos comerciantes,
aliciadores e meirinhos), que eram os elementoigdedo para o desembarque no
litoral, escolhendo os melhores portos, praias rartos. Em Macaé, sobressairam os

comerciantes de africanos: o italiano Victorio Emoel Paretto, o portugués José

® Ibidem, 468. Africanos (1834-1864).
®° |hidem, 521. Escravos.
% BETHELL, Leslie.A abolicéo do trafico de escravos no Brasib. cit., pp. 76-80.
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Bernardino de S&, Joaquim Ferramenta, Francisé@dibg£oncei¢do, Joaquim Pinto da
Fonseca, José de Souza Velho e Francisco Domidigu&sadjo, pai do futuro Visconde

de Araujo, entre outros de menor projecao.

Esse trafico ilicito perdurou até 1854, quando,opBecreto n° 73%" as
sindicancias sobre 0s navios negreiros serdao neasssfentes e definitivas e, em 1856,
quando o trafico comeca a se exaurir por forcaptassdes inglesas e do Governo

Imperial Brasileiro, representado pelo Ministro&/@smas Nabuco de Aradfjd.

Apesar das medidas repressivas, em 1858oroal do Commerciale 9 de
janeiro noticia o fato de traficantes ainda estasmando no norte fluminense, na
regido de Ubatuba, préximo a fazenda Lagoinha. Elsaincia fora feita pelo
comandante do vapd@r. Pedrqg a quem eram atribuidas as informacdes dadas aal,jorn
que estampava clara acusacdo ao Comendador Bemadrtins Ferreira. A dendancia
envolvia 170 africanos bogais na praia de UbatnbaPfovincia de Maca®) e outros
mais ja na Provincia do Espirito Santo, entre fiahaa e Guarapafi.Entretanto, o
delegado de policia de Itapemirim nega o aconteomoto embora admita a estada na
cidade do portugués Joaquim Ferreira de Oliveiegoniando com os fazendeiros da
regido a compra de pretos ladinos, que conduzau @&io de Janeiro. Para amenizar a
denuncia e se fazer de leal servidor do Impériaglegado diz ndo se deixar iludir e que

continuarad com as averiguacdes para descobridader

As suspeitas de trafico com a ajuda e o conluiopdssoas com certa
credibilidade na sociedade dao suporte ao coméegjal de africanos. Vejamos outro
exemplo: em 1851, é denunciada a suspeita de desgmebde 270 africanos, que,
segundo a denudncia, foram alojados na fazenda don€loJodo Neponuceno Gomes

Bittencourt, ou na de José Tavares de Bruno e ,Siluzhado do Bardo de Itapemirim.

%7 Colecéo de Leis do Império do Brasil. Decreto dkejunho de 1854. “Declara desde quando deve ter
lugar a competéncia dos Auditores de Marinha pesaggsar e julgar os réus mencionados no artigo 3°
da Lei n® 581, de 4 de setembro de 1850, e os easa@pie devem ser impostas pelos mesmos Auditores
as penas de tentativa de importacéo de escravos”.
% Ministro da Justica do Império, de 1853 a 1857.
%90 aviso de desembarque de africanos sem muitsriafdes precisas do lugar onde se daria, em 30 de
janeiro de 1854, com sélidas suspeitas de sercaéidade de Ubatuba.
O ANRJ — Série Justica —°13 468. Africanos (1834-1864).
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Entretanto, apesar das dentnéfasps céalculos do Sir Hudson, mesmo apés a Lei de
1831 ser sancionada e durante o periodo da ileglidio comércio de escravos
africanos, o Brasil, nos ultimos seis meses, recedma torno de 5.000 africanos,
desembarcados na provincia e adjacéncias. Dedamuos ultimos seis meses do ano
de 1847, chegaram 24.000 africanos; nos ultimas reeses de 1848, foram trazidos
27.000; nos ultimos seis meses de 1849, cerca @®3nos ultimos seis meses de
1850, 5.000; nos ultimos seis meses dos anos @eterile 1847, 1848 e 1849, houve,
portanto, uma carga de 18.000 a 20.000 afric&nBsa uma nota do Sir Hudson, em
que faz mencéo a Macae, ele diz:
[...] até hoje tem sido apreendidos pelas autoesgalcruzadores brasileiros
na baia do Rio de Janeiro, em Santos, na Juruguleam Cabo Frio. Em
Macaé, e pelo vapor Urania, mais de 1.200, e quaasthuma época foram
mais freqiientes e numerosas apreensée$|...].
Vérios foram os acontecimentos que levaram a legkaia pensar que havia no
Brasil uma tendéncia maior da populacéo, que depelr@tamente do trabalho escravo
na regiao e adjacéncias, em manter a sobrevidsctavatura e, até mesmo, do tréafico.

Foram diversas as maneiras encontradas para adfiveantenca criminal dos
contrabandistas de africanos. Sempre encontravachds na lei para suprimir as
sentencas ou alivid-las, ou mesmo a expectativdudga, assim evitando que o0s

culpados fossem autuados legalmente.

As rotas para a provincia de Macaé eram rotineaasidade era um ponto
estratégico no contexto geogréfico, posicionada anuegido agucareira e cafeeira,
propiciando um caminho para o trafico negreirosustentabilidade da regiéo.

Préticas diversas eram usadas na tentativa de evitpresamento, quando néo
podiam contar com um subsidio vindo de terra. Muiteezes, as embarcacdes
empregadas no comeércio maritimo ilegal de africarppsgando ameacadas pela
perseguicdo da frota maritima imperial ou peloguas ingleses, usavam diferentes

métodos para fugir do apresamento, chegando aodauigeendiar o navio e fazé-lo ir a

"l Regido pertencente & Provincia de Macaé.
2 [tamaraty: Ministério das Relac6es Exteriores,0126B-30 e 1850, A-B-31.
"% Ibidem, 1850, A-B-31.
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pique ou, entdo, o mais dramatico, jogar a embaccagntra recifes para provocar o

naufragio’

Vejamos um exemplo, o caso da embarc&=#gaz em 4 de novembro de 1850,
encontrada em Cabo Frio, no litoral norte flumigngueimada e abandonada,

demonstrando, a partir desse ato, seu compromeatmerirafico negreiro.

Casos como este, ndo eram esporadicos, outrossnargoederam do mesmo
modo, procurando ndo serem autuados pelo coméegial ide africanos. Entre eles,
podemos citar drenton(1850), oAntipatico (1849) e aSociedade Feli£1852). Esse
procedimento os ajudava a manter as atividadegatfiod, pois conseguiam preservar a

carga.

Os proprietarios de embarcacfes faziam reclamatd@®esiolentas e ilegitimas
investidas dos cruzadores ingleses aos navioddéirasj queimando-os ao entrarem em
portos do Império, para, ao vistoriarem e apresagmaus, vexarem a navegacao de

cabotagem.

Outro caso de incéndio, mas ndo o Unico, aparaoemas de um episodio. Em
outras oportunidades, 0 mesmo ato de atear fogthareacao ocorreu, nao por parte da
tripulacéo, e sim da prépria armada inglesa, comooorido na apreensao e no incéndio
do brigue/barc&anta Cruzsaido, no dia 2 de janeiro de 1850, de Sdo Sébagim

destino ao porto do Rio de Janeiro, pelo vaporuderg inglésCormoran.

Apoés os ingleses terem desembarcado em terra @agggo, incendiaram o

brigue com toda a carga e os papéis, a vista mdsrterra’’

Outra pratica de que faziam uso para fugir ao apmesto era jogar a
mercadoria ao mar, tornando as embarcacfes mass ée&geis, quando tentavam fugir,
ligeiros, dos vasos britanicos ou dos vapores derrgubrasileiros, salvando o

carregamento de escravos. Esses foram casos eg{r@mie 0 mais comum era o

" RODRIGUES, JaimeD infame comérciop. cit., pp. 152-158.
> ltamaraty: Ministério das Relacdes Exteriores,98A, A-3. Apreensdo e incéndio da ba@anta
Cruz Atos cometidos pelos navios de guerra de S. Mamca contra os barcos brasileiros, sob o
fundamento de se empregarem no trafico de africanos
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desembarque clandestino com a ajuda de uma redmitdddades, comerciantes e

fazendeiros, que se opunham a proibicao do trafico.

Em nota do Parecer 42”° do Governo Imperial a S. M. Britanica, no dia 26 d
abril de 1850, sobre as apreensdes de naviosueass britAnicas quanto a importacéo
de africanos pelo império do Brasil, sem se imparten o Tratado de 1826 e com as
Leis sancionadas para a repressdo ao trafico davesc mostraram-se infundaveis as
alegacOes britdnicas a respeito das atitudes dditos(brasileiros. Em resposta, o
Governo Imperial Britdnico declara que sdo devesgwovaveis muitas atitudes

brasileiras em nao reprimir e suprimir o traficoafiecanos para o Império do Brasil.

Quanto a afirmacdo do governo britanico de que wai®00 africanos foram
apreendidos, de outubro de 1850[?] até o momentonidaiva, por autoridades e
cruzadores brasileiros na Baia do Rio de Janemd&Ga&ntos, em Jurujuba, em Cabo Frio

e em Macaé, diz haver depédsitos de aprestos gaaearenavios para o trafico.

Assim, o Governo Imperial do Brasil respondeu, mlicereconhecer a liberdade
dos africanos e sua condi¢cdo de trabalhadoresslivima vez que a Lei de 7 de

setembro de 1831assim dispuriha.

O Governo Imperial continua a ser atacado veemeamttannos anos de 1851,
pelos britanicos, em funcéo da continuacéo doctraficito de escravos. Eram inimeras
as queixas e os relatos de navios estarem traticaawsl baias, na costa, nas aguas e nos
portos brasileiros. Reclamam pela impropriedade ldes contra os traficantes de
escravos, pelos favores ou pelas parcialidadesn@sses insistem em denunciar a
existéncia de barracdes, num total de 12, de h@ineda uma quantidade de 7 navios

preparados ou preparando-se para a travessiacdlantcomeércio de escravos.

De Campos, veio a noticia de que estava ocorrerads um desembarque, na
regido de Barra do ltabapoana, acima de Manguiffhiesalizada nas proximidades
daquele municipio, onde picadas na mata foramsfei@a o interiof’ perto das

’® Ibidem, A-B-11.
" Ibidem, A-B-12.
'8 Cidade situada ao norte fluminense.
" Localidade entre a Provincia de Macaé e ltabapoana
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fazendas de José Thomas e de André Gongalves da,@re haviam preparado duas

lanchas para o desembarque clande$fino.

Esse tipo de conduta dos traficantes ndo era uéieapropria da regido, mas
ocorria na maioria das localidades litoraneas em ltavia os desembarques. O norte
fluminense apresentava grande incidéncia delegezgbor estar localizado em uma

regido de agricultura acucareira, em que haviassetade de mao de obra escrava.

Dai as denuncias andnimas, por se encontrarencakdiade pessoas ligadas ao
trafico de africanos e de importancia na sociedaties ndo pararam e, em 7 de julho de
1854, a Secretaria de Policia da Corte recebiaamunicado de que um construtor de
navios, empregado do Arsenal da Marinha, Dominguse Ja Costa, partira para

Campos, a fim de cuidar de arranjos para um deseundalandestino.

Os jornaié® eram veiculos de informacédo das suspeitas e o dae ocorreram
ou poderiam vir a ocorrer, como, em 16 de setenugal859, no jornalorreio
Mercantil, constava que havia desembarque, fazendo com gtengéo para o trafico
fossevista sob um novo prisma. Que trafico era esseegtava acontecendo? Mais ou
menos significativo, no entanto, existia, fazendoaravés ndo mais de grandes
desembarques, que chamassem tanta atencédo, masgjeengs lotes, sem muito alarde,

acontecendo aqui e acola, deixando sempre margelivitia de sua existéncia.

Portanto, nota-se que existiam dois tipos de wédie africanos, o adotado no
periodo final do contrabando buscava africanos esguenas quantidades, em
embarcacdes de meédio porte, e 0 outro, com grandetiqade de escravos, em
embarcacOes de grande porte, dirigindo-se a umopWt¥t demarcado, e, dali,
repassando-0s em pequenas haus, tipo de navegetéivacde cabotagem, distribuidos
para vérias localidades, sem alarde. Passando quasiespercebido pelas autoridades,

esse comércio continuava a existir ilegalmente rasiB

Além desses pontos de tentativas de desembarquessével ainda identificar

estratégias diferenciadas para o trafico ilititddavia o desembarque de africanos

8 ANRJ — Série Justica —°13 523 — AM — CODES.
81 0 trafico, por mais que tenha sido perseguidajaaiesistiu e persistiu até 1865. A evidéncia @a su
continuidade até a década de sessenta é confinedais relatorios e oficios e pelas cartas de demsinc
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vindos diretamente da Africa e a busca de pequersmtigade de escravos, em
embarcacdes de médio porte, em um ponto equidgstEmlitoral, também chamado de
barra do litoral. Essa Ultima estratégia foi a mdikzada apés a proibicdo do tréfico.
Com pequenas quantidades, os traficantes conseguiprn a necessidade de méo de
obra e abasteciam um mercado ilicito, que prowarnércio de navegacao costeira de
cabotagem. Implica uma rede complexa e arraigadatquoo o litoral brasileiro,
passando quase que despercebido pelas autoridasdesoenércio ilegal de africarBs.

Ainda em 1865, havia correspondéncias intermingggrinterprovinciais e das
policias locais a respeito de suspeitas do trafecafricanos novos, chegados ao Brasil

pelas praias do litoral, de norte a sul.

O norte fluminense apresentava grande incidéncidedembarques, talvez por
estar localizado em uma regido de agricultura agurea em que havia necessidade de
mao de obra escrava. Dai as denuncias anbnimassepencontrarem na localidade
pessoas de importancia na sociedade e ligadaéfmo tle africanos.

Macaé foi palco de apreensdes de varias de embascac
— 0 palhabote/iatRolha(1850), com 208 africanos a bordo;

— a garoupeir&anto Anténio Brilhantél850), no porto, com 4 africanos;

— a barcdentativa(1851), com cerca de 480 africanos, na praia detub*:

— 0 brigueSereia(1848), com 800 africanos;

— o0 iateJovem Mariagm alto mar, com 290 africanos;

— 0 bergantimAstro (1850), com 600 escravos;

— 0 brigue/escundNacional Polka (1850), julgado, no tribunal de Londres, pela

Comissdo Mista Anglo-brasileif&;

de suspeitas, provenientes de autoridades brasileida correspondéncia da chancelaria inglesdaAin
que o trafico tenha sido em pequena escala, csti@gicomprovam a extensao e a persisténcia daleede
trafico ilicito.
8 ANRJ — Série Justica —°K 522. Trafico de africanos: pessoas suspeitatpadas (1841-1865).
8 “Quanto ao brigue nacion&olka, dito nasesséo do dia 4 de junho deste anno (1852) da @atoar
Srs. Deputados, depois do magnifico discurso do°E$m Paulino José Soares de Souza, ministro dos
negocios estrangeiros, dispunham de diversas iafgdes dadas pelas autoridades de Macahé. O brigue
foi com effeito tirado de dentro do porto de noitefortaleza fez-lhe alguns tiros, mas por causa da
escuriddo, e da forca que fazia o vapor, ndo hoawm#licto, ndo sei mesmo se acertardo os tirosntQua
a este brigue, & vista de seus papéis, que tenhmmeenpoder, e das informacdes de pessoas fidedignas
tenho toda a razdo para crer, a0 menos por orandpese empregava no trafico; por isto o governo
imperial fard a respeito delle todas as reclamag@egssarias.” Rio de Janeiro, Typographia Imp. e
Const. de J. Villeneuve e C., 1852.
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— a barc&sommaem Quissama,;

— a escun@&ndorinhg em Marambaia, ao norte da Provincia do Rio deidansto é,
ao norte de Quissama, com 485 africanos;

— a sumaca/bergantibeopoldina;

— a galeotalexandre®*

— 0 patachd’aquete de Loand;

— 0 brigue/escun@atéo(1852);

— 0 brigue/escunAracaty;

— 0 brigueD. Joao de Castro

As apreensdes das embarcacOes e dos escravos ethaciies de Macaé sao
demonstradas a partir de um grafico estatisticoRdgressao Linear, para célculo
aproximado do numero de escravos. A amostra é dweride escravos apreendidos
pela Marinha Imperial Brasileira, em 5 embarcacoes.

Grafico 1

Embarcaces e escravos apreendidos nas imediagdkmcdé
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Fonte: Documentacdo do ANRJ

Esses numeros foram calculados a partir dos apezsasnde embarcagdes no
litoral macaense. As medidas das embarcacoesmoseitasuas tonelagens, com base na
tabela descrita por Jaime Rodrig2Entretanto, a média apurada no grafico demonstra

a margem de numeros divergentes para cada nastirtainente, devido a dificuldade

8 |bidem, 472 &22. Dados coletados nos documentos.

% RODRIGUES, JaimeDe costa a costap. cit., p. 172.
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para calcular a tonelagem correta de cada embarcaciambém pelo nimero de

africanos indiscriminadamente encontrados a boadondus ou desembarcados.

Também houve suspeita de trafico, em Macaé, nmhmigueltaparica®® No
entanto, ao final, as correspondéncias em respasta oficios, em reservado,
constataram que nada havia de conclusivo na ptliavime com os fazendeiros da
regiao.

Houve grandes mudancas nos navios que, antes vemegelevar, muitas vezes,
até oito meses entre o abastecimento e o carreg@ardenafricanos, considerando a
travessia do Atlantico até a costa do litoral be#si, passando por varios entrepostos,
até completar seu limite de carga, alcancaram mapidez, uma das modificagbes que
aconteceu no comércio do trafico, que, embora réis sendo livre, se fazia com um

novo modelo, apresentado a se§lir.

O tempo foi reduzido, passando a viagem AfricafBrasser realizada em 35
dias, em média, pois ndo se poderia perder temgo,de porto em porto, até que a nau
estivesse com seu limite completo. O carregamegat@/mente, era feito em um Unico
entreposto, onde ja estariam, nas fortalezas,&xa@slp embarcacéo, os africanos novos,
normalmente ja encomendados ao consignatario poerciantes/senhores de escravos
aos homens do trafico, mesmo antes de o navio rzdgsa portos do Brasil ou da

Africa, com seu destino ja programado.

A proibicdo também teve efeito sobre o custo dormegricano com uma
variavel de mercado, que, nesse periodo, muitasswegzregou a custar 6 vezes 0 preco
de uma vaca, como também poderia estar com seubeto abaixo. Tudo dependia e
variava, girando em torno do tréafico transatlangatas disposi¢cdes legais debatidas no
plenario da Camara, pois foi uma época em que seaiiscutiram a comercializacéo e

a escraviddo no Bradf.

Com a proibicdo do trafico, em 1831, a demanda povos africanos

intensificou-se. Essa sancdo ao comércio de exriaentivou a transferéncia dos

8 ANRJ — Série Justica —°13 521. Escravos.
87 Arquivo Nacional do Rio de Janeiro (doravante ANRBérie Justica —3522 — Trafico de africanos
(1841-1865).

% Diario Oficial. Império do Brasil., n° 35. httfhitoriar.net/images/pdfs/186212_1a_quinzena_cor.pd
De 02/12/1862
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desembarques ilicitos dos navios para as praiasnmé a Corte do Rio de Janeiro,
acao que se tornou pratica comum no litoral briasjl@rincipalmente a incidéncia dos
desembarques de negros africanos no litoral sudesté e, mais raramente, no litoral
norte e nordeste. Essa estratégia acabou por esaplporto de Macaé como o sitio
mais bem aparelhado para abastecer as regides rt® @@ provincia, tanto os
municipios serra acima como os do litoral.

Macaé era citada nos oficios e nas cartas intestemais e interprovinciais
como o porto preferido dos traficantes de escrasm$,0 aconteceu na notificacdo do
relato de suspeita de trafico de africanos, ocorech 18 de setembro de 1856. Em
carta, o Presidente da Provincia do Rio de Jamselicitava as autoridades de Macaé
gue tomassem providéncias na repressao ao trédgal naquela localidade e pedia que
se verificasse até onde era verdadeira a denuaaienddesembarque na praia de Bom
Sucesso ou em suas imediacBes.

Os desembarques no litoral norte da cidade do Ridasheiro eram as opc¢des
preferidas, por ser ponto de referéncia para atrafter-regional. Agiam de maneira a
interligar as regibes com suas acfes, a partiicas pelas matas e pela navegacao
nos rios da regidao, com botes e canoas. Com isgadbdia os africanos desembarcados
nas praias do litoral macaense por dois ou maishters.

Para dispersa-los, havia o0s caminhos alternativomoc destinos pré-
determinados, sendo eles encaminhados aos projmsetaaos fazendeiros da regido,
que sustentavam a demanda por negros africanosinklam sempre a disposicédo botes
e canoas e outros objetos necessarios para quaredastde desembarque fossem
realizadas com a destreza de pessoas capazes &apeep para trabalhar com o
comércio ilegal de africanos.

Como manifestacdo de persuasédo e de transmitirideass, ao comando do
Ministério Britanico, a Marinha Inglesa ultrapassays limites territoriais maritimos
brasileiros, invadindo as naus tanto em alto mantpuas que se encontravam em aguas
nacionais e portos brasileiros. A propria Africaoetros paises também mantinham
patrulhas em aguas internacionais de menor exjgress@&osta do continente africano,
para a apreensao e vistorias nas embarcacdes topess=m traficando escravos, com

rotas direcionadas ao sul da linha do Equador.

89 ANRJ — Série Justica —°13 472. Tréfico de africanos.
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Em atencdo aos acontecimentos, o Brasil dispardlilvarios vapores de guerra
da esquadra da Marinha de Guerra Imperial, em ara@pecial, patrulhas de
averiguacdes aos navios ditos suspeitos direcienadsua maioria para o Brasil. Os
navios mercantes que atendiam ao trafico comezaradio africanos usavam diversas
bandeiras, brasileira, inglesa, americana, entteagucomo tatica para engodar as

patrulhas navais.

Mesmo em uma época do Brasil marcada por periodaid de revoltas,
revolucdes, rebelibes e levantes reacionarios; anha de Guerra Imperial Brasileira
se prop0s a tarefa e, para isso, colocando-sepnassédo ao trafico em aguas brasileiras
ou internacionais, atenta a suspeitas vindas e éermesmo por mar, alertando sobre

0S possiveis navios que estariam ligados ao trafamo contrabando de africanos.
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CAPITULO 2
LEGISLACAO, TRAFICANTES E APREENSOES

2.1 Legislacao e Comisséo Mista

A partir da proclamacgéo da Independéncia do Brpeil,D. Pedro I, em 1822,
anunciando a separacdo de Portugal, resultandoompimento com a Metropole,
ocorreram profundas consequéncias no trato dalidege do trafico negreiro, pois,
fora dos territérios portugueses, a pratica de coméde escravos passou a ser
considerada ilegdl D. Pedro | ndo pensou, naquele momento, em alberaodo de
vida da ex-colénia de Portugal, nem as instituicégsi ja estabelecidas, como a
escraviddad® O Brasil era, na época, economicamente dependintmdo de obra
escrava. Entretanto, o ato de D. Pedro | resulboic@nsequéncias inesperadas, vindas
ndo da antiga Metrépole, mas dos britanicos. Aptando-se da situacdo, a Inglaterra
imp6s suas ideias humanitarias que, desde 180Bamirsendo adotadas em Portugal,
que havia assinado trés Tratados que assegura¥amdo trafico negreiro, em 1810,
1815 e 1817. Assim, o Brasil, quando se tornougeddente, ja tinha conhecimento da
proibicdo do trafico de negros por navios de baadeortuguesa abaixo da linha do
Equador, pelos Tratados acordados entre Inglageri@ortugal. No entanto, esses
Tratados, a partir da Independéncia do Brasil, m@ve ser validados com a nacéo

recém-independente.

Quando da Independéncia, em 1822, os acordos aonrse um eixo de ligacéo,

para que, entdo, o Brasil Imperial Independentedgspontava fosse reconhecido por

% Desde 1761, pelo artigo 4° do Tratado de 1815ntquao comprometimento feito por D. Jodo em
relacdo a que a bandeira portuguesa fosse usadgifico apenas para suprir as necessidades de suas
"possessdes transatlanticas pertencentes a Corarigal”, e pelo artigo 12 da Convencado Adicialeal
1817, que definia como ilicito o trafico exercidormavios portugueses para os portos fora dos seus
dominios (Canning para Wilberforce, 19 de outuBrbde outubro — com instru¢cdes aos navios de guerra
relacionados aos negreiros sob a bandeira portagues
%1 Esse tréfico se tornaria totalmente ilegal para(mitos brasileiros quatro anos apés a ratificatgio
Tratado (artigo 1°) e seria considerado piratanago 2°).
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Portugal e pela Inglaterfa, sendo retomadas as negociacdes. Os Tratados, antes
firmados com Portugal, passam a ser instituidosbeses fundamentais para que

houvesse um entendimento entre Brasil e Gra-Bratanh

Os entendimentos que se estendem até 1825, gd@mnén Brasil seu
reconhecimento de independéncia, firmada, sim, eofratadd® de 18 de outubro de
1825, ratificado em 23 de novembro de 1826 — unndipé ao reconhecimento.
Quando proibido o trafico, em 1831, torna-se di@timportacdo de africanos para o
territorio brasileiro, sendo, entdo, considerade®s$” todos aqueles apreendidos em

navios negreiros.

O Brasil consegue o reconhecimento de sua indeperadgor Portugal em 1825
e, por influéncia da Inglaterra, deveria assuntosoos Tratados referentes ao trafico
ilicito de escravos, anteriormente assinados engkaterra e Portugal. A partir de
entdo, o Tratado de 23 de novembro de 1826 reguntameo trafico de africanos,

assinado tambérelos representantes brasileiros.

Vejamos:

92 BETHELL, Leslie.A abolicdo do tréafico de escravos no BrasilGra- Bretanha, o Brasil e a questéo
do tréafico de escravos, 1807-1869. Rio de JanExpressao e Cultura/EDUSP, 1976.
% No Rio de Janeiro, entre 25 de julho e 27 de ag&tart teve nada menos do que 13 encontros com o
grupo de negociadores brasileiros, liderados pélstro das Relacdes Exteriores, Luiz José de Tarva
e Mello. Os dois acordos que Stuart negociavanfargeitados em janeiro de 1826 Canning, chegaram a
um entendimento no dia 29 de agosto, e um tra@idohado, no qual dom Jo&o reconhecia dom Pedro
como imperador do Brasil independente. Em compdisag Brasil selou um acordo econdémico e
concordava em pagar a Portugal o valor de 2 milhdedibras esterlinas: 1,4 milhdo de libras
correspondente as dividas do governo portugués guhincos ingleses, mais um pagamento adicional de
600 mil libras. O compromisso de D. Pedro a reapeitintegridade territorial do restante do império
portugués e nenhum fosse incorporada ao impérisilbra. Por parte, D. Pedro ndo renunciava
formalmente ao trono portugués. O tratado foi i#tfo por dom Pedro no dia 30 de agosto e
comemorado no dia 7 de setembro, o terceiro ardisiersla declaracdo de independéncia. Promovido a
contra-almirante Graham Eden Hamond levando considgmtado negociado por Stuart entregou o
tratado a D. Jodo VI no palacio de Mafra, no di@é hovembro, dois dias apds desembarcar em Lisboa,
e o texto foi ratificado no dia 15 de novembro, feamando assim o reconhecimento portugués da
independéncia do Brasil. Morre D. Jodo VI. Chegawadrasil no posto de Ministro-Britanico chegando
ao Brasil em 13 de outubro de 1826 para renegeosiacordos antes feito por Stuart acaba por uma
assinatura de Tratado em 23 de novembro pelo quddfioo de escravos brasileiro seria considerado
ilegal quando decorrido o prazo de trés anos apésifcacdo do documento e com direito de busca da
Marinha Real Britanica a todas as embarca¢fese tEssido foi ratificado no dia 13 de margo de 1827
Foi firmado no dia 17 de agosto de 1827 e ratificah Londres trés meses depois. Em um processo que
comecou em 1807.€kto de autoria do especialista em histéria e galiatino-americana Leslie Bethell,
foi publicado como introducéo ao liviBharles Landseer: desenhos e aquarelas de PogtdgaBrasil —
1825-1826 publicado pelo IMS.
% «Anexo n° 3: Regulamento para as Comissdes Migtaddevem residir na Costa da Africa, no Brasil, e
em Londres”, Colecao das Leis do Império do Brasihrensa Nacional, Rio de Janeiro: 188K.
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1° que apds trés anos da troca de ratificacoes semsiderada
pirataria 0 comércio de escravos da costa d’Afrmar, parte dos
suditos do Império do Brasil,

2° que ficavam em vigor, palavra por palavra, cgados celebrados
por Portugal sobre 0 mesmo assunto, em 22 de jatheit 815 e 28 de
julho de 1817, com os artigos adicionais;

3° as instrucdes e regulagbes e formas de insttoseserdo as
mesmas dos Tratados de 28 de julho de 1817, gde splicadas
mutatis mutandisas ditas partes contratantes e seus suditos;

4° que seriam nomeadas, desde logo, as comiss@asnmara o
julgamento das presas, na forma do Tratado de 1817;

5° esta serd ratificada no prazo de quatro mesemenos, em

Londres®

Assim, o reconhecimento por Portugal do surgimeataova nacéo foi marcado
pelo Tratado de 18 de julho de 1825, em que ossegl continuaram exigindo a
abolicdo do trafico. Em 18 de outubro de 1825, eddbade um navio de guerra,
ancorado no Rio de Janeiro, o Brasil e a Inglatagsinaram um Tratado comercial
referente ao trafico ilicito de africanos, provadana partir de entdo, profundas
rupturas no comércio de escravo&nfim, em 23 de novembro de 1826, é ratificado o
Tratado ja estabelecido entre os dois paises,aasipor D. Pedro |, renovando o
anterior’’ que dizia:
[...] a obrigacdo de renovar, dos Tratados exigeateonfirmar e dar efeito as
estipulacdes dos Tratados existentes entre as<soi@asra-Bretanha e de
Portugal para a regulamentacdo e a final aboligéidréfico de escravos
africanos, desde que essas estipulacdes envolvesBegasil, [e desejavam]

fixar e definir o prazo em que a total abolicaodii@ito do trafico, no que
toca aos dominios e suditos do império brasileieveré ter luga¥

A Inglaterra, ao estabelecer com o Brasil esseadcatdemonstra o quanto 0s
britdnicos se impunham e influenciavam as decidir@sileiras, ndo concedendo

% 0 artigo 2° da Lei de 11 de setembro de 1826 piermiexecucdo por pena de morte, nos casos mais
urgentes, por determinacdo do Poder Moderador.
% Esse trafico se tornaria totalmente ilegal paratmstos brasileiros quatro anos ap6s a ratificaigio
Tratado (artigo 1°) e seria considerada pirataritg0 2°).
" 0 artigo 1° dizia: “Ao fim de trés anos, a cordarratificacdes do presente Tratado [ratificad@ pel
Gra-Bretanha a 13 de marco de 1827], sera condilélegal, para os suditos do Imperador do Brasil,
dedicar-se ao trafico de escravos africanos solgggrapretexto ou maneira, € o exercicio dessearaf
por qualquer pessoa, sudito de Sua Majestade lalpapds o prazo, sera julgado e Tratado como
pirataria”. As implicac6es ndo foram discutidasaaso de Tratados que julgavam a pirataria. Incluia
também a tarifa maxima de 15% sobre as mercadar@astadas da Inglaterra.
% BETHELL, Leslie.A abolicéo do trafico de escravos no Brasib. cit, pp. 66-70.
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margem ao Império de deliberar livremente sobrerdes internos, como o trafico de

africanos.

Com a legitimacao da Independéncia e ap0s a assindd Tratado de 1826, a
demanda por novos bracos de trabalho aumentougtrado a desenfreada compra de
escravos. Segundo Florentifiay crescimento foi de cerca de 3,6%, entre 182638,1

com a aportagem média de 94 navios negreiros [@or an

A essa dificuldade, a de negociar o fim da escéavicem prol do
reconhecimento da liberdade do pais somam-se acdikterais Brasil/inglaterra,
regidos por decretos, artigos de leis e Tratadobasando os ingleses e os brasileiros a
levarem a cabo o fim do comércio transatlanticoaflécanos, feito a partir dos

apresamentos de navios que comercializavam consta @d\frica.

O ano de 1826, em nivel interno e no ambito datipaJimarca o inicio das
discussbes parlamentares, na tentativa de colatar&ica uma lei que atendesse aos
interesses dos ingleses, mas que nao prejudicatssmente 0s senhores de engenhos,
os fazendeiros e os grandes negociantes, que ntearapuo comércio atlantico.

D. Pedro I, ao assumir o compromisso com a Inglateido estava empenhado
em efetivar esses acordos, mas seu interessereraap causa da Independéncia, pois
bem sabia o0 que significava o trafico de africapas a economia da nascente nacao.
Havia a necessidade da assinatura de um acordeoninato que desse tempo ao Brasil
para achar solugdes para a manutencdo da escraggs@ncial em sua economia, sabia
gue o acordo levaria o Brasil a bancarrota, casmedesse a todas as clausulas do

tratado, mesmo sendo a contragosto.

O Brasil, sendo o maior importador de escravosains, sustentava a sua
estrutura econdmica voltada para a agroexportagdm,poder politico dos grandes
latifindios encontrava, nesses argumentos, os esiempecilhos para honrar as
medidas impostas pelos Tratados e Acordos anghkildiras. Portanto, o que fora feito

entre o Brasil e a Inglaterra, que estipulava azgrde quatro anos para abolir

% FLORENTINO, Manolo Em costas negrasima histéria do trafico de escravos entre a Afém Rio
de Janeiro (séculos XVIII e XIX). S&o Paulo: Congardas Letras, 1997, pp, 47-49.
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totalmente o trafico negreiro, resultava em grapadlema para aqueles que dele se

utilizavam, pois gerava um conflito de interesses.

Assim, a discussdo sobre o fim do trafico era zadh com debates nos
ministérios e nos plenarios, sem que houvesseesderdas camadas médias da
sociedade em dela participar. S6 mais tarde, alguemsbros da sociedade comecaram a
sentir o peso do acordo bilateral entre InglaterBrasil, cujos efeitos repercutiram na
imprensa abolicionist®‘has liderancas politics e nas fugas sisteméticas dos

escravos??

Logo a seguir, em agosto de 1827, um Tratdtieujas clausulas comerciais
reproduziam, essencialmente, as de 1810, estadueleci

1° - que desde 1830 seria proibido o trafico pdBaasil;

2° - que o império do Brasil estava obrigado avotaa lei repressiva
do tréfico; o governo, em oficio, ficando entdoidem que a emenda
foi aprovada, mas o Tratado de 1826 foi reprovaths, contudo sem
poder invalida-lo;

3° - que os navios brasileiros estavam sujeitapele ano em diante,
a visita dos navios ingleses e os contrabandistelassificacdo de
piratas, quando, no momento da visita, se encaEmasescravos a
bordo.

D. Pedro |, em sua “Fala do Trono”, na aberturddsessao da®2egislatura,
em 3 de maio de 1830, dizia: “O trafico de escrasessou (!!!) e o governo esta
decidido a empregar todas as medidas que a boaaféuenanidade reclamam, para

evitar a sua continuacao (??), debaixo de quafquaia ou pretexto que seja”.

1% jornal AGazeta de Noticias, o Jornal do ComérainJornalA Reforma, Sentinela da Resisténcia
(1823 a 1835, publicado todas as quartas-feiraferidea a independéncia com mudancas radicais e era
contra a escravatura, criticava o poder. Foi crigaloCipriano Barata, um dos pioneiros da liberdadele
imprensa); Os Pasquin¥érios e sem periodicidad®. Palhago da Oposic¢éo, O Grito dos Oprimidos, O
Burro Magro, O Brasil Aflito, O Caolho, O Torto dartilharia, O Soldado Aflitoe O Crioulinho sdo
apenas alguns nomes. Possuiam caracteristica tpaafle linguagem violenta. Eram usados pelos
partidos da época: Direita Conservadora, Direitaetal e Esquerda Liberal. Entre 1832 e 1833, 14
periddicos sustentavam o governo e 21 faziam gadeea a ele.

9L ANRJ: 1J 6. Africanos e pessoas suspeitas, culpadmocessos, 1841 — 186bJornal do Comércio.

192 Artigo que é parte do trabalho apresentado patanalusdo do curso de graduacdo em Histdria.
REBELATTO, Martha. “Nem todos gostavam da escravididgas de escravos em Desterro na década de
1850". Monografia apresentada para a conclusdaudmae Histéria na UFSC. Santa Catarina, 2004.

193 No artigo 1°, ao fim de trés anos, contados arphatratificacdo do documento pelo governo ingtés,
comeércio negreiro seria considerado ilegal paraga suditos do imperador brasileiro.
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Infelizmente, a “Fala do Trono” ndo exprimia a i@atle dos fatos, pois nem o

trafico cessara e nem a sua proibicéo e a repressoiam ter inicio antes de 1830.

O que ocorreu, na realidade, foi uma grande quaaeidle africanos entrarem no
pais antes da deliberacdo da nova lei. O medoailaigiio fez com que se importassem
africanos para suprir as necessidades que pudessgim Posteriormente, esses fatores
contribuiram para a diminuicdo da entrada de eragses negreiras no pais, isto €, foi
a falta de encomendas que fez com que o traficindisse, jA que o mercado estava

superabastecido.

Incorporada & Lei de 1838 é expedida uma Portaria, em 21 de maio de 1831,
que dizia:

‘Constando ao governo de S. M. Imperial que algonegociantes assim
nacionais, como estrangeiros, especulam, com destmrhumanidade, o
vergonhoso contrabando de introduzir escravos dtaabAfrica nos portos

do Brasil [...] Manda a Regéncia [...] que a Camdrmicipal desta cidade

faca expedir circular a todos os juizes de pazrégsesias de seu territorio,
recomendando-lhes toda vigilancia ao dito respedtevendo fazer-se
sequestro dos escravos assim introduzidos, pasaéiaestituida a liberdade
e devendo os contrabandistas serem punidos coranas jplo artigo 179 do
novo Cadigo Criminal obrigado a votar uma lei regrea do trafico; a

aplicacdo ao trafico através da pena do crime e@uzir a pessoa livre a
escraviddo’, definido no Cédigo CriminF.

Entdo, finalmente, em 7 de novembro de 1831, éimaata a lei antitrafico,
com a emenda aprovada que “Declara livres todogsosavos vindos de fora do

Império e impbe penas aos importadores dos messeoaves”.

A Lei de 1831 apresenta-se fortemente embasadambate ao comércio ilegal
de pretos africanos, ao aplicar pena através dag@ddriminal, cujo artigo 731

condenava

194 No periodo que se estende de 1826 até 1830, séatidbs inimeros meios para colocar um ponto
final no comércio ilegal de africanos novos. Assam 7 de novembro de 1831, a Lei proibitiva do
comércio ilegal de africano é assinada e homenaggieojeto Barbacena, pelo Padre Diogo Anténio
Feijo.

1% MOURA, Clévis e MOURA, Soraya SilvaDicionario da Escraviddo negra no Brasibdo Paulo:
Editora da Universidade de S&o Paulo, 2004, p. Bbftaria expedida em 21 de maio de 1831 pelo
Ministro Manuel de Souza Franco.
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[...] os crimes de contrabando, trafico e com aamné de pirataria, a penas
de cumprimento até por 9 anos de prisdo. A leisgmtava, também, uma
atribuicdo de multa de 200 mil réis para cada escrapreendido dos
concessionarios, dos comandantes ou dos mestesluhacacodes, ou, ainda,
autorizava o pagamento a populacdo pelo TesourolicBibcomo
recompensa, 30 mil réis por cada africano apreendid também a quem
fornecesse informacdes para a apreenséo de a%icano
Sem deixar de mencionar: “A tripulacdo dos vapatesguerra da marinha
imperial que apreendessem navios negreiros com ao@ias eram, também,

premiados através de multa imposta aos importaderefricanos™®

A referida lei ndo foi aprovada por um ato espoedé® sim por necessidade de
fazer cumprir as normas estabelecidas no Tratadb8@6, entre Brasil e Inglaterra.
Ainda assim, os ingleses, diante dos prognéstics disposicbes da Lei Feijo,
titubeavam perante 0s argumentos propostos commgiies humanitérias, que
comprometiam a legislacdo e os acordos assinadws enBrasil e a Inglaterra,
propositalmente feitos para facilitar os interessaab comércio de africanos. O préprio
Euzébio de Queiros dizia, em seu discurso de Jlj6lde de 1852, que a Lei de 1831

fora mal concebida e incapaz de fazer a efetivieessgo do trafico.

Sao muitas as divagacfes sobre a incapacidadepiiinpara deter o tréfico,
conforme o determinado na Lei de 1831. O seu feacasa motivado pela frouxidao
dos governos, da opinido publica contraria, da sedade de mao de obra, dos lucros
do comércio ilicito, do sentimento de nacionalidafEndido pela imposicao inglesa e

por varios outros fatos que conduziram & faléndiaiale 1831’

Nem mesmo sua regulamentacdo, pelo Decreto de Hbrilede 1832°° fez
com que a fosse mais ostensiva e eff@af trafico continuava com altos e baixos, as

vezes havendo uma entrada de africanos em maiagrolgroutras, em menor.

1% Colecao de Leis do Brasil, 1831.
107 ALVES, Jodo Luis. “A questdo do elemento serviéxéingéo do trafico e a lei de repressdo de 1850”.
Revista do Instituto Histérico Geogréafico BrasiteiTomo especial, vol.4, 1915, pp. 187-258. |
Congresso de Histéria Nacional.
198 pelas desconfiancas dos ingleses diante do cumpiontda Lei Diogo Feij6, a legislatura brasileira
resolve instituir a reafirmacéo dessa lei, por wmaplementacdo através do Decreto de 12 de abril de
1832.
199 1tamaraty. Relatério do Ministério dos Negécioslaipério, Rio de Janeiro, 1834-1836, pp. 3-5.
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A legislacdo determinava que as embarcacbes sefnesaveriguacoes
detalhadas nas entradas e nas saidas dos padosh@n em alto mar. Eram acusados
de crime de contravencdo os responsaveis pelo cantér africanos, caso as suspeitas
contra eles fossem confirmadas. Os comerciantegrid@anos no Brasil, apos a Lei de
1831, eram julgados por crime de pirataria, segumddodigo Criminal do Império
(Anexo XI).

No caso de encontrarem africanos a bordo, essesnsapreendidos, e a
tripulacdo e os responsaveis pela embarcacdoodetigpresos, para apuragdo de sua
culpabilidade ou inocéncia. A lei concedia, aindaMarinha Imperial o direito de

vasculhar cada embarcacéo negreira suspeita, qige @achegava.

Nessa empreitada de traficar os africanos pararsapndo de obra brasileira,
eram usadas as praias do litoral brasileiro padasembarque, situacdo extensamente

relatada, por se tratar de locais estratégicos.

A Lei de 1831, como ja referido, foi aprovada, dgtgndo opinides
controversas: de um lado, a estruturacdo do paispoderia abrir mao do fluxo
continuo de escravos; por outro lado, as pressigesas desafiavam a autonomia
nacional e punham em cheque a elite politica, catagwor fazendeiros, comerciantes e
interessados no trafico atlantico. Esse era o gugde se desenhava no parlamento a
época da tramitacdo da lei antitréfico. Os escrameendidos em navios negreiros,
depois dela, eram considerados libertos, e cordidgato a senhores como ao servico
publico, para prestacdo de trabalhos, durante wiodme apos o qual se tornavam

livres, recebendo suas cartas de emancipacéao.

O complemento da lei concedia ndo somente a Matmparial, mas a Policia
Imperial, seja a da Corte, a Provincial ou a dar@ué&lacional, o poder e o direito de
vasculhar ou ndo cada embarcacao negreira, qua parthegava.

Aos negros pegos pela lei, obrigava aos concesgisndu mesmo se o
negro fosse livre era necessario que se depos#apsantia ao seu valor para
reexportacdo caso houvesse recusa eram as messadpieendidas e

submetidos os proprietarios, a prisdo, passandereamsperseguidos como
criminosos (VERGER, 1987:323).
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O Ministro da Justica, Manuel José de Souza Frama2l de maio de 1831,
instruiu as autoridades municipais e o presideat@rdvincia para que evitassem as
importagbes de escravos, pois eram ilegais, dedacoom o artigo 179, do novo
Cédigo Criminaft'® datado de 16 de setembro de 1830, que proibiawésar pessoas
livres, notificando-os de que o Ministério tinhadpo e autoridade para libertar os
escravos importados ilegalmente e processar crimérde 0s escravistas, os traficantes
e as pessoas ligadas a esse comércio.

Desse modo, a lei ndo se imp0Os plenamente, mastipegue se instaurassem
varios inquéritos na Corte do Rio de Janeiro, @sala Auditoria da Marinha de Guerra
Imperial, devido ao apresamento de embarcacdesonal do norte fluminense, de que
estamos tratando. O trafico e o contrabando deaafvs estavam presentes em toda a
extensdo costeira do territério nacional. Os apnes#os se faziam em aguas territoriais

ou fora delas, e também em aguas internacionais.

A Tabela 1 fornece um panorama das embarcac¢desusadss no trafico e sua
capacidade de tonelagem. Desse modo, existe urogétiga chance de se calcular ou

de se ter umas médias de quantos africanos calisuenmbarcacdes do trafico.

10 0 Ccoédigo Criminal pelos quais eram julgados - deil6 de dezembro de 1830. O artigo 14, § 6°,
isenta de pena de castigo moderado 0s escravoscenteariu sensu,considera crime o castigo
imoderado, preceito que a historia social da estfiavverificara que, sé excepcionalmente, teria sid
observado. No artigo 60, substitui as penas enimgpeeressem 0s escravos, e que ndo fossem as tke mor
e de galés, pelas penas barbaras de acoites diltla de ferro, cuja constitucionalidade os mellsore
espiritos, com o grande Nabuco de Aradjo a freBB), (contestavam diante do artigo 179, § 19, da
Constituicdo, que aboliu os acoites, a marca de fuente, a tortura e todas as demais penas .cQuéis
artigo 113 define o crime de insurrei¢do, pela i@wle 20 ou mais escravos, para haverem a liberdad
por meio da forga, e pune também, no artigo 11&dlio ou incitamento a insurrei¢cdo. O artigo 179
pune o crime de “reduzir pessoa livre a escravidaofjue foi estendido ao trafico pela Lei de 7 de
novembro de 1831, mas ficou letra morta até a ¢c&ssdo comércio de importacdo de negros.
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Tabela 1
Tonelagens de embarcacdes negreiras apreendidasrerit812 e 1851

Tipo de embarcagdo| Quantidade de amostra [ Tonelagem média
Barcas 1 276
Galeras 2 254

Bergantins 6 187
Brigues 8 182
Escunas 11 144
Patachos 9 127

Sumacas 2 114

lates 1 47

Fonte: AHI, Processos da Comissdo Mista Anglo-Brimai As referéncias completas

encontram-se no item Fontgs.

Com as novas rotas, depois de 1834, segundo Redrig2000), houve
diminuicdo dos custos, mudanca da técnica nauéicas navios tornaram-se mais

velozes para fugir das perseguicoes feitas pedtesfbrasileira e inglesa.

A partir de entédo, os ingleses se tornaram taoaalokos no combate ao trafico
de africanos, que passaram a operar visivel e sisapsente com 0s seus buques de
guerra, ostensivamente nao respeitando a sobetankrasil, interceptando navios e
embarcacdes comerciais, sem qualquer respeitodiml@ sem permissao e visitando

sem escripulos até mesmo barcos pesquefros.

Isto ocorreu, porque o trafico ndo estava sendamem como deveria, de
acordo com a Lei Feij6. Assim se manifestou o Imger D. Pedro Il

Na ‘Falla do Throno, em 3 de maio de 183%2% sesséo da®3egislatura, a

Regéncia, confessando que o estado do pais nadistatéao, diz que

‘algumas provincias tém sofrido comoges terrivaisfalta de represséo
legal, o mau meio circulante, ‘o trafico da esctara continuam a ser o
flagelo dos habitantes do Império’.

A partir desse episédicas palavras marcantes do Marqués de Barbacena

demonstraram o quanto o tréfico fazia parte da databrasileiros, como uma praga:

11 RODRIGUES, JaimeDe costa a costap. cit., p. 72.
112 OSCAR, JodoEscraviddo & EngenhosCampos, Sdo Jodo da Barra, Macaé, S&o Fidélisd®i
Janeiro: Editora Achiamé, 1998, p. 60.
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[...] que os seis anos de experiéncia da lei dd H&3nonstram que ela foi
ineficaz para extinguir o trafico, parecendo, pedatrario, que foi poderoso
estimulo para dar energia e ‘dexteridade’ aoscaafies, dos dois primeiros
anos, foi pequena a importacdo, porque eles ndarhalescoberto ainda os
meios de iludir os exames nas visitas de entra@dda dos portos; ndo havia
ainda os depoésitos para receber os escravos eaelims a lingua
portuguesa; ndo havia os corretores organizadodoega, para levar os
escravos a cada fazenda, etc. Logo, porém, querggiaina foi montada,
comecou a crescer a importacdo, de modo a se pfidaear, sem exagero,
que ela tem sido maior, nestes trés Ultimos anosgue nos tempos do
comércio franco e legal... O horroroso crime dopartadores de escravos
achou apoio nos nossos lavradores que, seduzidosafte preco dos
produtos, sobretudo o café e, levados pelo irfesistiesejo de lucros, ndo
vacilaram em adquirir escravos ‘ladinos ou novos’

Esse foi um periodo em que houve varios embatéasnpamtares, chegando ao
apice com a revogacao da Lei de 1831, ocasionan@pagdo de protesto contra os
ingleses. A partir dessa atitude brasileira, ofesas impuseram uma agressiva politica,

em 8 de agosto de 1845, com a Lei Aberdeen, apagyeld Parlamento Inglés, na qual

as medidas de combate ao trafico de africanogsariam mais drasticas.

Nesse interim, no periodo de 1830 a 1854, foi aplide um namero impar de
embarcacdes suspeitas de transportarem africasosieflidas de proibicdo do trafico
de negros africanos mostraram-se inversas aogssts dos ingleses, pois 0 niumero de
africanos que deu entrada no pais cresceu no pef@lacordo com Jodo OscHra
incidéncia de escravos trazidos pelos tumbeirodrengsie a entrada de africanos novos

aumenta a cada ano, para suprir a necessidadecdgenadra. Vejamos:

13 Felisberto Caldeira Brant Pontes Oliveira e HoMarqués de Barbacena — Ministro de Estrangeiros,
em 1834. Foi Ministro da Fazenda, Ministro do Inipébeputado Geral e Senador do Império do Brasil
de 1826 a 1842.

114 OSCAR, JodoEscraviddo & Engenho®p. cit., p. 64.
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Estimativas do numero de entrada de escravos na
ilegalidade no norte fluminense
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Graéfico 2: Estimativas do Norte Fluminense de elatsee desembarques de africanos ilegalmente
Fonte: OSCAR, Joadscravidao & Engenhos: Campos, Sdo Jodo da Baracadd, Sdo Fidélis
Rio de Janeiro: Editora Achiamé, 199, p. 64.

Apos 1850, existe uma tendéncia a reducdo da enttadafricanos, devido a
atuacédo do patrulhamento dos navios nacionaisbeetsmlo, dos de guerra ingleses. A
Inglaterra, ndo satisfeita com o0s rumos do coméregreiro em aguas da América do
Sul, em 1850 determina a entrada de seus navi@geas territoriais brasileiras para o
aprisionamento de embarcacdes que levantassemitaudpeestarem comercializando
negros africanos, pressionando a promulgacdo deEusébio de Queirds, quando,
entdo, o Brasil comecou a tomar medidas mais er@rgno combate ao tréfico

negreiro.

O pais, sentindo-se constrangido pela atuacdo daidalnglesa frente ao
embargo do comércio de africanos em suas terras,enéontra alternativa senao
compartilhar diretamente da interdicdo dos tratieare do trafico de africanos em seu
territério. A Marinha Imperial Brasileira assumeasparticipacdo no combate ao
comércio ilegal de escravos, através dos vasosielgag em atitudes que variavam da
perseguicdo aos navios suspeitos de traficar abgca apreensdo das embarcacdes
passiveis de estarem com carregamento de negr@sapascraviddo. Sua atuacdo se
fazia através da Auditoria Geral, criada pelo Diecde 13 de maio de 1809, no Rio de

Janeiro. O governo brasileiro ja vinha atuando vasadas Comissfes Mistas,
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instauradas na Corte do Rio de Janeiro e em Seoa,Lcomo consequéncia dos
Tratados firmados com a Inglaterra. O modo de @dagr Comissdes Mistas geralmente
se iniciava com o0 aprisionamento de um navio stspgue, entdo, era trazido para um
porto mais proximo e, ai, se dava inicio ao praxedsscricdo minuciosa da carga e da
escravaria, bem como dos responsaveis pelo trdfiito. Aberto o processo, 0s
trAmites seguiam regularmente, mas, que se digmnhkente. A Comissao Mista era
composta por um Juiz/Comisséario de Comarca, untrardbé cada nagédo, um escrivao e
um secretario, nomeado pelo pais em que ela fostsurada, e um Oficial da Marinha.
Em vérios casos, chamava-se um membro da comunidealepara dela fazer parte,

como contador na finalizagdo dos tramites do psmes

J& a atuacdo da Auditoria Geral da Marinha era atéter eventual. Sua
localizagé&o independia do lugar em que tivesse geendida a embarcacdo. N&o
havia nenhuma regra estabelecendo um lugar regolaiigatorio para a sua
organizacdo. Quando ocorria um aprisionamento fpeto governo brasileiro, o
processo se iniciava no porto mais préximo da cakspondo a Capitania dos Portos
das condicBes necessarias: navio-prisdo para aejafricanos, 0s comerciantes, a
tripulacdo, o dono do navio e quem mais estivess®hado. Muitas vezes, esses
alojamentos tornavam-se insuficientes e raros, veabilizavam o acomodamento.
Assim, 0s navios apresados passavam a ser osqe@aniceres dos detidos, durante o

processo criminal.

E vélido repetir que, a partir de 1827,se instalaram as comissdes mistas
anglo-brasileiras, localizadas no Rio de JaneiemeSerra Leoa, para julgar todos os
navios brasileiros capturados ao norte do Equadi@sde que transportassem escravos.
A Comissao estabelecida em Serra Leoa foi respehg@o julgamento de diversos
navios que traficavam para o Brasil. Mesmo os ajpli@s proximos a costa brasileira
foram conduzidos para la pelos cruzadores britdnickambém condenou, no periodo
de 1826 a 1828, os 25 navios portugueses e brasileapturados. De 1829 a julho de
1831, foram 29 os navios condenados. Apesar deethgalgados no periodo de 1827 a

1830, acabaram sendo devolvidos aos seus donos.

115 ei de 2 de julho de 1827 (7 e 8 Geo. IV cap. T&). BETHEL, Leslie,A abolicdo do trafico de
escravos no Brasibp. cit., p. 95. Tratados de Hetslet, iii, 33-40.
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Em meio a aprovacao da Lei de 1831, era do “gats’brasileiros que fossem
dissolvidas as comissdes mistas. Desejavam quawssnapresados pelos vapores de
guerra imperial fossem julgados por tribunais cidos brasileiros, mas ficaram sem
fundamento e acabaram por decidir que os julgamergntinuassem sendo realizados

por aquelas comissodes.

Jaime Rodrigues declara que o trafico foi juridieate equiparado a pirataria.
Os traficantes foram colocados sob a jurisdicdarddribunal especial — a Auditoria da
Marinha — ficando sujeitos as penas de prisdo gagamento das despesas de
reexportacédo dos africanos, eventualmente devah\ddéfrica. Os senhores de escravos
que comprassem africanos, entretanto, passariaer algados em outra categoria
penal, ficariam na algcada da justica comum, cemémnenais branda, escapando da
Auditoria da Marinha. Os homens que coadjuvassemegécios negreiros, apesar de

reconhecidas suas culpas, ndo eram mais incluadoatagoria de “donos do negdécio”.

Um significativo contingente de africanos, que selesembarcado pelos navios
negreiros em Macaé, foi contido pelos vapores derrguem aguas internacionais.
Alguns deles estéo relacionados a seguir, incluimsl@preendidos pelos cruzadores
ingleses com destino a Macaé, e condenados petwAlmirantado inglés, em Santa
Helena, por apresentarem indicios de se terem gagiwe no trafico de africanos.
Podemos citar as embarcacdes: a esPaggete do Riode 51 t e com 10 tripulantes,
conduzida pelo mestre Boaventura Goncalves Roquerapriedade de Custodio de
Souza Machado, que saiu do Rio de Janeiro comndestMacaé e foi apresada pelo
cruzadorWosp em 13 de janeiro de 1846; a escthectra de 137 t, 18 tripulantes e o
mestre Jodo Joaquim Pereira, pertencente a Marargjalves da Costa, que saiu do
Rio de Janeiro com destino a Macaé, sendo captpeldacruzadoEspair, em 23 de
outubro de 1846; o briguditherohy de 164 t e 19 tripulantes, do mestre Rufino diesé
Menezes, de propriedade de Antonio Nunes Machadosgiu do Rio de Janeiro para
Macae, sendo aprisionada pelo vagbx, em 18 de agosto de 1847; o bergarienix
de t, 8 tripulantes e o mestre Grato Golinsia, gltoprietarios Manuel José Pinheiro e
Henriqgue José Teixeira, que saiu do Rio de Jarm@ro destino a Macaé, sendo
capturado pelo cruzad@ontestem 29 de agosto de 1847; o briGiphide de 322 t e
20 tripulantes, com o mestre Manuel Joaquim Palat@opropriedade de Francisco
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Tavares de Oliveira, que saiu da Bahia com destiacaé, sendo apresado pbh
Penelope em 17 de outubro de 1847; o bergan8amto Antdnio Ditosode 61t e 8
tripulantes, com o mestre Luis José de Souza, temmioo proprietario Anténio
Victorino da Rocha, que saiu do Rio de Janeiro destino a Macaé, sendo apresado
pelo Slix, em 3 de novembro de 1847; o brigaabel de 172 t e 10 tripulantes, com o
mestre Jodo José de Oliveira Valenca, de propreedasconhecida, que saiu do Rio de
Janeiro com destino a Macaé, sendo capturado PprlSlyx em 7 de novembro de

1847° como se verifica na tabela a seguir.

No ano de 1847, constaram muitas saidas do téoridéasileiro com destino a
Africa e, em 1848, atestados por seus passapfotesn varios navios la apresados,

destinados a Macaé.

Dentre outros, podemos citar as seguintes embasaapreendidas pelos
cruzadores ingleses, sendo seus passageiros aificondenados pelo Vice-
Almirantado a prisdo em Santa Helena, por indides contrabando ou por se
empregarem no trafico de africanos: o bergantieopoldina, de 156 t, com 11
tripulantes e o mestre Jodo Pinto de Madureirgordpriedade de Antbnio de Souza
Ribeiro, que saiu do Rio de Janeiro com destinoagad em 14 de janeiro de 1848,
apresado pel&tyx o bergantimnPedreirg de 114 t, conduzido pelo mestre José Ferreira
de Mesquita, tendo como proprietario José Aves i@g&Bastos, com uma tripulacdo
de 18 membros, que saiu do Rio de Janeiro comndeatiMacaé, sendo apreendido
também pel®tyx em 4 de janeiro de 1848; o bergankffaria Constancade 16 t, com
11 membros na tripulagéo, conduzido pelo mestradiseo Antonio de Souza, de
propriedade de Joaquim Alvarenga da Rocha, quedsaRio de Janeiro com destino a
Macaé, sendo apresado em 12 de janeiro de 184@&, npesmoStyx; o bergantim
Importador, de 133 t, com 18 membros na sua tripulacdo, sobntando do mestre
Francisco Isidoro Monteiro, de propriedade de Amt@lanuario da Silva, que saiu do
Rio de Janeiro para Macaé, com escala em AngraReédss foi apresado em 7 de
outubro de 1848, pelo cruzadalbatroz a escundNereide de 97t e meia, com uma
tripulacdo de 16 membros e seu mestre Jodo ModEraCamara, tendo como
proprietario Carlos Augusto de Moraes, que saiuRim de Janeiro com destino a

116 |tamaraty: Ministérios das Relacées Exteriore$, 1847, p. 50.
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Macae, foi apresado pefdygnet em 19 de marco de 1848; a escBefla Maria, de
propriedade de Luis José de Oliveira, que saiu idode Janeiro sob o comando do
mestre Ricardo Rodrigues da Costa, foi apresado geizadorKrestel, em 22 de
junho; o bergantinTemerarig de 153 t, e com 16 tripulantes, comandado pelormest
Joaquim Corréa dos Santos, sendo seu proprietss@®Maria do Valle, que saiu do Rio
de Janeiro com destino a Macaé, foi apresado @efdest em 3 de maio de 1848; o
briguePrincesa Dona Izabetle 138 t e com 24 tripulantes, com o mestre Cantbdé
Fernandes, de propriedade de Joaquim Luis de Ayila,saiu do Rio de Janeiro com
destino a Macaé, com escala em Cabo Frio, foi ageeem 3 de abril de 1848, pelo
Siren o bergantimPaquete do Cahade 82 t e com 15 tripulantes, com 0 mestre José
Antdénio Teixeira, de propriedade de Manuel José&fuauimaraes, que saiu do Rio de
Janeiro com destino a Macaé, com escala no Ri@de&io, foi apresado pdierrett,

em 11 de maio de 1848; o brighena Carolinga com uma tripulacdo de 19 pessoas,
com o mestre Domingos José Coelho, de propriedadéadia Martinho Ribeiro e C. e
José Tiburcio, que saiu do Rio de Janeiro com miestiMacaé, tendo sido apresado
pelo Heroing em 11 de maio de 1848; o bergani@astro Ill, de 83 t e com 18
tripulantes, comandado pelo mestre Mathias Joseadealho, tendo como proprietario
Antonio Dias de Souza e Antdnio®Ffos Santos, que saiu do Rio de Janeiro com
destino a Campos, com escala em Macaé, foi aprggddberrett, em 22 de marcgo de
1848; o bergantinMariana, de 138 t, com 10 tripulantes, sob o comando dstnme
Antonio Pinto Nunes, sendo propriedade de Antérie# de Azambuja, que saiu do
Rio de Janeiro com destino a Macaé, sendo aprgsddéieroine em 10 de junho de
1848; o bergantinMaria Candida de 10 t e com 10 tripulantes, sob o comando do
mestre Jodo Moreira da Camara, de propriedade ateisco da Silva Filho, que saiu
do Rio de Janeiro com destino a Macae, foi aprepatibHeroing em 5 de maio de
1848; o bergantintelicidade de 179 t, com 16 tripulantes, comandado pelo mestre
Manuel Rodrigues Fléres, de propriedade de Joaduose Vieira, que saiu do Rio de
Janeiro com destino a Macaé, sendo apresado ere jiBhod de 1848; o briguBom
Desting de 157 t, com 18 tripulantes, sob o comando dstmmelosé Ferreira de
Sampaio, de propriedade de Bernardo Rodrigues mheidd, que saiu da Bahia com

destino a Macaé, sendo apresado pPeld, em 19 de setembro de 1848.

17 bidem, n. 148, 1849-1A, S1.
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Essas apreensfes e os julgamentos das embarcaci@es-ge observar a partir

da tabela abaixo.

Os caminhos maritimos para a Provincia de Maca®@ eoéineiros, ja que a
cidade, como jA se mencionou, era um ponto esitatégp contexto geografico,
posicionada em uma regido acgucareira e cafeempjgndo uma rota negreira para a
sustentabilidade da regido, dai que os apresameéatoegreiros nessa direcdo sao em
nameros significativos. As apreensfes ndo ocorremente em litoral brasileiro, mas
também em &guas internacionais, e as capturason@im ffeitas por navios de guerra

ingleses, mas franceses, africanos, norte-amegaaboasileiros.

Em 20 de setembro de 1846, a sumBaeopg fretada por Francisco José da
Conceicéo, sai do Rio de Janeiro com destino a Gsngom escala em Macae, e la
recebe um piloto e mais trés marinheiros, dirigisd@ara Cabinda. Proximo a costa
de Miranda, em 23 de novembro, essa sumaca faagaegoelo vapor de guerra francés
Caiman sob o pretexto de estar empregada no traficosdeeos, e levada a Gorea,

com o mestre e o cozinheiro a bordo, conduzida Paest, em 10 de abril de 1847,

O fato de as embarcacdes mercantes estarem seatdadas ao menor sinal de
trafico fez com que o Governo Imperial do Brasiamesse aos “principios dos direitos
diferentes”, para fazer valer a igualdade de tratdam de seus navios pelas nacdes

estrangeiras.

N&o de forma absoluta, mas como represélia costraavios das nacdes que
aprisionassem os brasileiros, adotou-se como r@dgualdade e, como excecao, 0s
direitos diferenciais; no Art. 7° do Decreto ded20julho de 1844, foi determinado que
as embarcacoes das nacbes, que cobrassem dos beasieiros ancoragem ou
quaisquer direitos de porto maiores do que pagams pedprios navios, ficassem
sujeitas, nos portos do Brasil, a mais um tercard@ragem estabelecida; e, no art. 21
do Decreto de 12 de agosto de 1844, foi tambémmidefique um direito diferencial
fosse arrecadado nas alfandegas do império solmne@sidorias importadas em navios

daquelas nac¢bes que cobrassem por qualquer gémaoctado de seus portos a navios

118 |bidem, 1847, p. 36.
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brasileiros, assim como haveria maiores direitosaesumo do que fosse importado em

seus préprios navios. Entretanto, o decreto fagado™*

No periodo de 5 anos, 54 navios foram retiradoseds donos ou proprietérios,

portugueses ou brasileiros.

Enfim, as Comiss@es Mistas tiveram uma duracacededecadas, de 1807 até

meados de 1860, quando, enfim, houve a supressé@afido negreiro.

2.2 Os traficantes e seus interesses

O comércio clandestino de africanos era feito pawios de todas as
nacionalidades. De acordo comStave Trade relatorio oficial britanico, havia, em
1850, nessa atividade 19 portugueses, 12 brasilélrespanhdis, 2 franceses, 2 norte-
americanos, 1 italiano e 1 ingf&8 No entanto, constam da documentacao brasileira, no
Arquivo Nacional do Rio de Janeiro, os paises gaes incidiam no comercio ilegal de
africanos, além do Brasil: Itdlia, Portugal, Eswddnidos, Inglaterra, Holanda e
Espanha, entre outros. Essa variedade de naciadeicce comprova com a relagao dos
donos e dos concessionarios das embarcacdes &gsters processos de apreensao e

suspeita de tréfico ilegal de africarés.

O comércio de negros africanos era um negocio veht& préspero,
proporcionandostatus aos nele envolvidos, incluindo pessoas de todaslasses:
comerciantes, capitalistas, bacharéis, pequenastssg e pequenos comerciantes.

119 |bidem, 1849-1A, p. 8 e 37-38. Decreto n° 536,16ede outubro de 1847. “Estabelece direitos
diferenciais em conformidade do art. 7° do Decdet@0 de julho de 1844 e do artigo 21 de 12 detagos
de 1844".
120 OSCAR, JodoEscravidado & Engenho®p. cit., p. 63
121 ANRJ — Série Justica —°13 521. Tréafico de africanos (1853-1865): 4¥2. Tréfico de africanos.
Navios suspeitos (1838-1860); Manuscrito da Séraimlha — Caixa Topogréafica — IV M2833 (B3);
Caixa Topografica — XVII 4555 (B6).
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Assim, a conivéncia e a participacdo de pessoasodaunidade local nos
desembarques de africanos ndo era um procedimetr@anteo, pois, além de ser

naturalmente aceitavel, era um meio de garaniimtesesses econémicos do dia a dia.

Os funcionarios publicos eram subornados, fossdaridades portudrias, juizes
de paz ou mesmo escrivaes, e recebiam em torn@0da 800 mil réis pela liberacdo ou
para apressar os tramites da burocracia, fossalfatedegaria ou ndo, dos navios que

serviam ao trafico.

Um caso tipico de conivéncia dos homens sérios osntomerciantes de
africanos ocorreu em 1840, em Paranagua. Um nededig escravos, proprietario de
navios negreiros, era consignatario de outroshatincargo de chefe de poli¢fa.

O tréfico ilegal de escravos teve a participac&bivef ndo sé de Portugal, mas
também dos Estados Unidos, através da troca deeipasidOs negreiros que faziam a
rota da Africa para o Brasil utilizavam-se desd#ieip, com a intencéo de lograr a
vigilancia dos cruzadores britanicos e dos vapobrasileiros. Nem sempre eram as
bandeiras brasileiras que iam hasteadas no massr@mbarcacdes negreiras, e nem
sempre eram as unicas totalmente responsaveisrai@tom de africanos novos. A troca
de bandeiras certamente ndo era a Unica particighisgiamericanos e dos britanicos no
trafico ilegal de africanos novos. Nessa parcedacdmércio ilegal de escravos, 0s
ingleses e o0s americanos trabalharam, sustentandesaiaviddo brasileira,
desempenhando um papel nada condizente com as it@manitarias da Inglaterra.
Engrossavam o rol daqueles que pretendiam fazemforcom o comércio de negros

africanos.

Mesmo apos os Tratados e a Lei de Proibicdo da @mhieacdo de Africanos,
os Estados Unidos continuaram com sua participagdiceta e direta no trafico de
escravos, atraves das trocas de bandeiras, dawgditstle embarcacgfes, da fabricagéo

de produtos americanos e da compra de produtogein@s como o café.

A bandeira americana proporcionava imunidade aucaptle navios pela

esquadra inglesa, em proporcdo semelhante aquelagoe a bandeira portuguesa

122 CONRAD, Robert Edgaflumbeiroso trafico de escravos para o Brasil. Sdo PaulasiBense, 1985,
p. 125.
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atuava no trafico de africanos, antes da aprovdg®ill Palmerston em 1839.

Os Estados Unidos nao reconheciam o direito deqgesl outra nacao
estrangeira fazer busca em suas embarcacdes. sdmgl ao capturar e escoltar navios
americanos pelo mau uso de sua bandeira, pela d®daandeira — uma atividade
utilizada para ludibriar os cruzadores britdnicosez com que os Estados Unidos
tomassem a atitude do ndo reconhecimento, atrawésTrdtado de Webster-
Ashburton?® em 1842'** Esses navios sofriam sansées por usarem indeviderae
bandeira americana e eram levados a Nova Yorkjpigiemento nas Cortes Federais.

Com relacdo a esse Tratado, o direito de buscardensga permitido caso
houvesse suspeitas muito fortes da evidéncia debareacéo estar sendo usada para o

trafico, com a bandeira dos Estados Unidos.

Os cidadaos americanos estavam protegidos totanpamntsua bandeira, pois
ela lhes dava as responsabilidades e eles teriaancde com todas as consequéncias.
Estariam sujeitos a corte britdnica ou a americeom condenac¢des que chegavam a
pena de morte por pirataria.

Houve somente um caso, nos Estados Unidos, quétoresem morte por
pirataria. Foi o de um dos ultimos navios a deseoabafricanos nas praias brasileiras.
A referida embarcacdo, o brigue america®amargo, cujo comandante, Nathaniel
Gordon, do Maine, foi a Unica pessoa condenadaeeutada por trafico. Segundo
Conrad‘® ndo foram as penalidades severas que fizeram cenos) Estados Unidos
deixassem de participar do trafico de escravosceaperacdo com 0S comerciantes

ilegais.

Os negociantes brasileiros faziam uso dos Estadadobl em varias questoes,
ndo somente na troca de bandeira para driblar B&nisos, mas utilizavam as
embarcacdes que eram construidas 14, por seremmd&ovelozes que superavam 0S

cruzadores britanicos.

12 BETHEL, Leslie,A abolicdo do trafico de escravos no Brasip. cit., pp. 189-191.
124 Comprometimento dos americanos em manter uma eésgp@rmanente na costa africana de pelo
menos 80 canhdes, para o impedimento do trafi@ramanter as leis americanas.
125 CONRAD, Robert Edgar.mbeiros o trafico de escravos para o Brasil. Sdo PaulasiBense, 1985,
p. 104.
83



O tréfico do Brasil compactuava com 0s negociadtssEstados Unidos e fazia
uso do feitio de comercializagdo do tréfico, udihdo as mercadorias 14 fabricadas,
comercializando-as como meio de trapaca para angixtede escravos da Costa da

Africa entre os negociantes de africanos.

Os comerciantes dos Estados Unidos mantinham g@esacom os traficantes
brasileiros, que costumavam carregar seus naviospecodutos americanos, que seriam
usados em negocios de escambo na Africa. As engd@satravessavam o Atlantico,
repletas de produtos dos Estados Unidos que, ctieganosta africana, eram trocados

por escravos destinados a terras brasileiras.

O tréfico ilegal proporcionava um numero impar dgoslos, na tentativa de
ludibriar as autoridades e o sistema, que convergera tornar ilegitimo o comércio de
africanos. Diante da Marinha Britanica e da Marirasileira, havia o habito dos
traficantes e/ou daqueles envolvidos no comér@gall de africanos de descrever
erroneamente as mercadorias transportadas pelaspbes. Essa pratica chegava até
0 ponto de se fazer um seguro da carga que estawa@ segundo Conrad (Ibidem).

Eram os africanos guardados em depdsitos espalpadagirios pontos do Rio
de Janeiro, distribuidos e vendidos sem qualquestangimento, prética existente na
Corte, assim como em muitas outras localidades rdpéitio Brasileiro. Essas
ocorréncias foram mais acentuadas na década de piirtir dai, o trafico demonstra
ter-se ressentido e recuado, em consequéncia doteaicnentos de agitacdo na Europa
contra 0 comércio de escravos, principalmente fiefae decisdo do governo de
reprimi-lo com a Lei de 1850.

Segundo Leslie Bethell (1976), os traficantes tinhgor habito a utilizacdo de
notas de vendas ficticias, documentos duplicadasddiras alternativas, diarios de
bordo fraudulentos, tudo para proteger os atosige@ que dificultou por quase 50

anos a supressao definitiva do tréafico.

Em torno do lucrativo comércio de escravos € quiaza a rigueza em terras
brasileiras. Em relacdo a préatica desse comeéraaryHA. Wise (1846), escrevendo ao
Secretéario de Estado James Buchaman, dizia:
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[...] havia somente trés maneiras de enriquecdrasil: o trafico negreiro, a
usura e o negocio dos comissarios do café. Os imges estrangeiros s se
ocupavam do Ultimo, mas para um brasileiro ser &mnde importancia’
todos tém que participar mais ou menos, diretandirdtamente, dos dois
primeiros. E todos que séo de importancia partmiga ambos. Aqui se deve
ser rico para aproveitar da usura e, para ser ncapar-se do trafico
negreiro. Os traficantes séo, entdo, ou homens auerPou aqueles que
emprestam aos homens que estdo no Poder e osguarsepelos corddes
da bolsa. Consequentemente, o proprio Governo éatdeum Governo
escravagista contra suas proprias leis e Trat&flos.

Essa enfatica denuncia punha em relevo a presemsaaote do comeércio e,
sobretudo, do ilegal de negros, para o qual, agisraulgacédo das leis proibitivas, os
traficantes elegeram os municipios ao redor doopda Corte para despejarem sua
carga. Nesse sentido, Macaé, cidade proxima daocennsumidor de méo de obra

escrava, era vista como uma excelente opgao.

Em 1841, novo navio de contrabando desembarcavavescem Macaé, Cabo
Frio, Paranagud e em outros locais, que entravamimale Janeiro como arribados.
Nesses portos, as autoridades também recebiammssbor

Os traficantes tinham um olhar sobre Macaé comdasal que propiciava a
chegada de uma embarcacdo, sem que fosse locatiaada facilidade permitida em
outros pontos do litoral. Macaé apresentava umeagiase ilhas, uma entrada estreitada
pelas ilhas que encobriam a visibilidade por te@a. portos naturais, situados nos
perimetros das fazendas, proporcionavam aos tnédica facilidade de fazer fundeio e
desembarcar os africanos trazidos nos pordes de reatios. Por ser propriedade
particular, havia certa tranquilidade, por ndo ex@m emboscadas dos agentes
administrativos e da policia. Em relacdo aos taafies, os senhores de engenho
participavam do conluio com eles e responsabilizasa pelo desembarque. Alguns
eram tado envolvidos no trafico que possuiam embaesa em comum com O0S

comerciantes de escravos.

O consignatario da embarcag@mizade FelizJosé Bernardino de S4, traficante

do Rio de Janeiro, atuava em varias provinciagleis em pelo menos dez processos

126 RODRIGUES, José Hondri@rasil e Africa outro horizonte (relacdes e politica brasileifiteanas).
Retratos do Brasil, volume 9. Rio de Janeiro: Editivilizacdo Brasileira S.A., 1961, p. 187.
127 ANRJ — Série Justica —°1$essdo dos Ministéries525. Relatério do Alcoforado sobre o trafico
(1832-1853).
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de suspeita de comércio ilegal de africanos ndvossuidor de outras embarcacdes era
sempre visto nas imedia¢gdes. Quando havia suspeid@sembarque de africanos, agia
de comum acordo com fazendeiros da regido. Inisioa vida de comerciante de
africanos em meados dos anos 30, quando o tradiceegava a agir na ilegalidade,
utilizando bandeira portuguesa, na maioria das syepemo meio de protecao.
Acumulou fama e fortuna. Chegou a presidifeatro Real de Sdo Pedrono Rio de
Janeiro, e foi-lhe concedida a titulacdo de Bamrd/ith Nova do Minho, reconhecida
por D. Pedro It?® Qutros traficantes influentes na regido de Macaéni Joaquim
Ignacio Riverosa e seu irmao Francisco Riverosaprptarios de uma empresa
negreira portuguesa, com quatro embarcacdes digenpara o trafico, e também
possuidores de imoével na imediagdo de Macaé. Tivarma de suas embarcacdes
apreendida, quando do desembarque de africanopra@s do litoral macaense, em
Ubatuba.

Os traficantes mais notoérios, estabelecidos nadoede Macaé, eram, entre
outros, Manoel Pinto da Fonseca e José BernardmoSd, que atuavam nos
desembarques, margeando o litoral de Quissamapétars e Macaé, dando preferéncia
as praias do Pires, de Bonsucesso e de Ubatuba (walitoral norte fluminense,
situada na regidao de Quissama), lugares frequeldeshegada de africanos para 0s
comerciantes macaenses que traficavam negros, dassmdo-os do litoral norte, em

Sao Joado da Barra, até o litoral de Rio das Ostras.

O traficante Victorio Emanuel Paretto, residente Miacaé, era dono de um
estabelecimento comercial, uma padaria, na Rua Nev&&o Francisco da Prainha, na
cidade, as vezes morando em Séo Jodo da Barrarsreco localizado, suspeito de

ser proprietario de embarcacdes negreiras (igpesyadas com africanos a bordo.

Outros dois traficantes que mantinham moradias eanak!, Francisco José da
Conceigdo, morador na Rua da Praia, s/n, e Jodejnitm da Fonseca foram, a época do
apresamento do iafeolhg interrogados na instauracdo do inquérito dosestospde

comércio ilegal e transporte de africah®s.

128 |hidem, p. 522 — Africanos e pessoas suspeit§sados e processos (1841-1865).
129 bidem. ANRJ: 13522. Africanos e pessoas suspeitas, culpados egzus (1841-1865).
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Também estrangeiros atuavam no litoral macaenseo ctbi o caso da
extradicdo do italiano Vittorio Emanuel Paretto§18e do portugués José Bernardino
de Séa (1851), deportados para seus paises de oAgamos enriqueceram no trafico de

africanos em Macaé.

A cronica local registra a atuacdo de um traficadge regido, Joaquim
Ferramenta, cuja histéria é contada por Antdo Vasglos*® em um de seus livros
sobre os périplos e as faganhas de um traficanteecao seu. Tais facanhas se referem
a prisdo de Joaquim Ferramenta por um cruzadogsngim Cabo Frio, por trafico de
escravos e sua posterior ida para a Inglaterrag,sejundo consta, teria sido tempo
depois, condecorado pela Rainha Vitoria e, inckisoonvidado a servir a Marinha
Inglesa, oferta recusada, pois ef@ou por voltar ao torrdo natal, aonde veio a erorr
idoso e estimado por todos da cidade. Essa cr@wisaobriga a pensar em como a
figura do traficante era um valor entranhado na telglade local, a ponto de se
elaborar uma fantasia em que um deles recusa ldgredem-mar para permanecer na

profissao ilegal.

Além do grupo de negociantes fraudadores, Macageaminda com o célebre
advogado José Maria P. da Silva, defensor doscarafs, e, provavelmente, um
corruptor das autoridades locais. E sabido qu@wsedantes das localidades recebiam
propina, descarada e escandalosamente, pelos deseld Chegavam a receber cerca
de 200 réis, e o coletor e 0 juiz municipal, cetead00 réis, o escrivao, 400 réis, e a
tudo eles se prestavam. Saiam navios prontos parafrica, ndo mais da capital, mas
dos municipios da provincia e, assim, o traficcspaa a ter alibi, estratagemas e livre

transito fora da centralidade do poder, a Cdtte.

Dentre os varios traficantes, um merece maior atgnyictorio Emmanuel
Paretto. A 9 de dezembro de 1856, uma correspoiad@émca do Palacio do Governo

da Provincia do Rio de Janeiro denunciava suaslatigs na regido de Macaé. Embora

%0 Henrique Anténio Coelho Antéo de Vasconcelos etanal de Macaé, Rio de Janeiro (Brasil), nasceu
em 1842. Conhecido pela alcunha de Antdo de Vastms)cera advogado. Ap6s 1865, regressou ao
Brasil, para exercer a advocacia, tendo, posteenten vindo a ser eleito Deputado da Assembléia
Provincial do Rio de Janeiro. Em 1° de janeiro @&¥0] fundou um clube literario: a “Sociedade
Progresso Literario”, em Macaé. Em 1906, viria ar@ger um livro dedicado as suas memorias de
Coimbra, intituladdMemorias do Mata Carochas.
31 Diversos — Caixa Topogréfica — escravos — 262282Carta de Independéncia.
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deportado em 1851, vivia tranquilamente naqueladgdh pouco mais de quatro Iéguas
do centro. Da correspondéncia reunida, constavaprameira instancia, a busca do
paradeiro do traficante, acompanhada do oficiocdsagao por tréfico, diligéncias no
sentido de descobrir seu endereco residenciahguerito de deportacdo. A duvida logo
se instala: seria Dom Manuel Paretto ou Victoriontamuel Paretto? Ora reside em
Macaé, ora em S&o Jodo da Barf&Em relato do consul britanico Scarlett ao inspetor
José Maria da Silva Paranhos, o traficante se érs@nem Macaé, burlando a policia
brasileira, com suspeita de ser o proprietarioae apresado com africanos a bordo.
Em 1851, ele é reconhecido como dono de uma padkarfrua Nova de Sao Francisco,
n. 13 e, como tal, assina uma intimacdo, compramdetee a deixar o territorio
nacional. Em 10 de fevereiro de 1851, o italianctdfio Emmanuel Paretto encontra-se
a bordo do vapolESK que seguia para o Rio da Prata. Nesse interingedi
correspondéncia ao Imperador, pedindo cleméncia earta, mostra-se homem sério e
honesto, casado com brasileira e pai de cinco sfjiltodos brasileiros. Mantém
residéncia fixa e estd preocupado com o destinsudefamilia. O pedido foi negado.
Um ano depois, em 1852, a policia teve noticiagudeVictorio Paretto estava residindo
novamente no Brasil Imperial, na Corte, numa cas&Zaminho Novo de Botafogo,
onde acharam seus documentos. Sua captura faefilaspois ele se evadiu sem deixar

rastro ou noticias.

Em 1856, a 4 de outubro, ele pede em requerimentonperador, através do
advogado Antonio Thomas de Godoy, a revogacédo denorde deportacdo expedida
contra ele em 1851. Diz ter chegado a terra bresitan 1832, fixando residéncia e
negocio, casando-se em 1843. Solicita que sejessapjualquer suspeita sobre ele,
para que possa viver em paz no pais. Em 1859, axd @lide dezembro, novamente
escreve e pede a Secretaria de Policia da Codsezago para ir a Provincia do Rio de
Janeiro liquidar seus bens e buscar sua familigcando-se, assim como sua

vigilancia, a disposicao da policia da Corte.

Ao saber do pedido de Emanuel Par&tt@ vice-consul britanico Scarlett logo

entra em contato, escrevendo a José Thomas Nalkuscadjo, que se dirigiu a José

132 ANRJ — Série Justica —°I3 522. Africanos e pessoas suspeitas, culpadocegsos (1841-1865).
133 |bidem.
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Maria da Silva Paranhos, relatando o fato de haugpeitas de o traficante

genovés/italiano ainda se encontrar em terras l&ras, mais precisamente, na
Provincia de Macaé, vivendo livre e tranquilameotano se nao fora deportado do
Império por seus atos de contrabando de escragdgamhdo-se aos mesmos crimes. O
representante inglés pede que providéncias sejaadis pelo governo Imperial e pela
Policia da Provincia de Macaé, entretanto, seu emimiento e sua insisténcia lhe

permitem, em 24 de fevereiro de 1862, finalmemerdvogada a ordem de deportacéo,

podendo, entéo, o genovés residir na Corte.

2.3 As apreensdes de embarcacdes negreiras

Os navios negreiros na costa brasileira, no luganoghinado “Pipa”,
desembarcaram, pela barfeameza ilegalmente, aproximadamente de 600 africanos.
Os donos da embarcagdo, Manuel Francisco da SiRas&dio Francisco Figueira
Ramos, tinham vindo do Rio de Janeiro com a caegafidcanos e voltado com carga
de sal. Entretanto, essa embarcacéo, sob suspeitesémbarcar africanos na praia do
norte fluminense, consta da mesma documentacdooqoavio negreiro da barca
nacional Tentativa dai as suposicdes de ser um navio tumbeiro, poibos

apresentavam a mesma receita.

As dendncias, recebidas pela Provincia do Rio deida e pelas demais
localidades, eram geralmente feitas pelo vice-domstanico no Brasil ao Ministério
dos Negocios Estrangeiros e da Justica, e destiremdlinistro José Thomas Nabuco
de Araudjo. Recebidas, tais suspeitas eram, engfpassadas as diversas localidades,
para que a vigilancia fosse redobrada e pudess=im,ampedir os desembarques de
africanos em territério brasileiro. Eram feitas difigéncias para a apuragdo da

veracidade do suposto crime de contrabando deaa@cno territorio brasileiro. Caso
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fosse confirmado o desembarque e aprisionado @ nabria-se 0 processo a partir no

momento em que as providéncias fossem tomadas.

Um acontecimento fez historia, em 1842, uma embaccaegreira, o bergantim
Leopoldina perseguida por um cruzeiro britanico, ao entrapodo de Macaé, foi
acossada, afrontosamente, pelo bote do nRawidge que a seguia. O bote foi
repelido, de forma brutal, pelo Forte de Santo Aitdle Monte Frio, que despejou
tiros de canhdo em sua dire¢cdo, embargando, assemempreitada de apreender o
navio negreiro, fazendo-o reagir em retirada. Egggddio dos traficantes de africanos
fez com que o Ministro Nabuco de Araujo, em 5 diegule 1854, baixasse o Decreto n.
731, demonstrando a disposi¢ao de punir ndo soradnjeulacdo dos navios negreiros,
mas, sobretudo, os comerciantes de africanos sediad litoral brasileiro. Diz o
Decreto em seu artigo 2°:

Serd punido, com as penas de tentativa de importatg escravos,
processado e julgado pelos ditos auditores, o &ml&tasileiro, aonde quer
gue resida, e o estrangeiro residente no Bras#, fqu dono, capitdo ou
mestre, piloto ou contramestre, ou interessado egdcio de qualquer
embarcacdo que se ocupe no trafico de esctdtos.

Desse modo, a intolerdncia e a perseguicdo aadrgfassam a ser mais
rigorosas, atuantes, implacdveis na cobranca paraimp ponto final nesse nefando
comércio, ndo permitindo mais salvaguardar nenh@mliono dos que faziam parte da

rede de contrabando.

N&o faltaram ocasifes, em Macaé, de aprisionameatgosmbarcacdes com
escravos. Segundo Leslie Bethell (1976), em de €3udho de 1850, o Contra-
Almirante Reynolds ordenou aos navios ingleses,s8Bu comando, que entrassem
nos portos e em 4guas territoriais do Brasil, aisgssem todos os navios aparelhados
para o trafico negreiro que la se encontrassem.dloseguinte, 26/06/1850, o
Sharpshootesubia a costa até o porto de Macaé, com a cobetetuseus canhdes. Dois
botes entraram no porto e, vinte minutos mais tard#avés de uma saraivada de fogo
de mosquete e tiros de baterias de terra — emergi@nm o bergantinPolka, de

propriedade de Joaquim Luis de Avila, capturaddejmente com seu mestre, Francisco

134 Colecdo de Leis do Império do Brasil.
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José da Costa Junior, e mais os 25 tripulantesnBaecacdo havia saido do Rio de

Janeiro com destino ao Rio S&o Joao.

N&o ocorreu apenas esse fato, mas tantos outra® hcaracterizando Macaé
como um centro de desembarque de africanos nogassb® brigueAstrofizera dois
desembarques em Macaé, em 1849, e mais um tereeiréevereiro de 1850, sendo,
entdo, apreendido. Foi afundado por sua tripulacéante a noite, a fim de evitar sua
captura, mas, no dia seguinte, os outros navi@rf@abordados, apesar dos protestos
das autoridades municipais quanto a “iniqua e dbsapreensao” de Schomberg, sua
desmedida arrogancia” e seus atos de “pura pmatad naufragio do brigudstro,
evitando a captura e demonstrando reacdo a intg#uedoritanica, ndo surtiu o efeito
desejado, pois os britanicos ndo se intimidaram esratos cometidos, continuando a

intervir e a aprisionar outras embarcacoes.

A galeotaAlexandre de propriedade de Antbnio José Marques, comangda
mestre J. Goncgalves Leite foi apresada pelo brigae guerra inglésGrecian
comandado por Willian Smyth, por desconfiar quendarcacdo estava empregada no
comércio de africanos. Tendo sua sentenca de fithde de 1841, em 10 de setembro
de 1840, foi relaxada a prisdo dessa embarcacatregee a seus donos, concedendo
indenizacdo no valor de 1:054$286, além de juro§8%epelo tempo de demora que

houvesst®

A lanchaMaria Teresa de propriedade de Antonio José da Graca, reclamou
indenizacdo, além de juros de 6% até o final doapemto, chegando ao total de
10:732%$870 réis. Com a permissao da Coletoria daubl, estava essa lancha, no dia
30 de dezembro de 1843, fundeada a 500 bracazeledta do proprietario, recebendo
pipas de aguardente, que faziam parte de um cameeja destinado ao porto de
Santos, e o restante devia ser trazido de volaentia, quando um escaler do brigue de
guerra britanicdolphin, do comandante Hoare, 0 apresou sob o pretexétedsstar a
servico do comércio ilicito de africanos. Dali fdizido para a Corte do Rio de Janeiro,
mas nao foi submetido a julgamento por nenhum rtahunem foi restituido a seu

proprietario, apesar de ter sido reclamado ao Govénperial. O governo inglés o

135 |tamaraty: Relacdes Exteriores, 1845, p. 20.
91



coloca novamente nas maos de seu dono, porémnadoli O proprietario da lancha
nao a quis receber, e exigiu que a mesma fossa postleildo, em hasta publica,
recebendo uma quantia como parte do pagamentoldioquee ela tinha na ocasidao da
captura e da indenizacao por direito. Assim, realarproprietario:
O bergantinRelampagale propriedade de Manoel Joaquim de Faria e de seu
Mestre Antdnio Joaquim de Andrade, apresado pgresiasde empregar-se
no comércio ilegal de africanos, em Macaé em 1%lwd de 1844, pelo
brigue de Guerr®olphin, sendo conduzida a Corte do Rio de Janeiro, foi
relaxada a sua apreensdo no mesmo més, por ord&in dbomas Pasley,

comandante oficial da Estacdo Britanica. Seu petdmid reclamava uma
indenizacg&o no valor de 4:456$162 réfs.

A documentacdo contém um mapa de africanos, dersdelugares,

sentenciados no Juizo da Corte do Rio de Janesdedrutubro de 1850.

O mapa em questao traz 0 nome dos navios e oral® fpreendidos, diferente
de outros documentos que néo (?) informaram o keaua apreensédo [sdo manobras
para obstruir, interferindo no crime de contrabdndo caso do iatdovemMaria, diz-
se, através desse mapa, ter sido apresado em @areanéo nas imediacdes de Macaé
como o foi, de fato.

Consta que o iatdovemMaria foi apresado em alto mar, com 290 africanos
novos, dentre os quais 5 mortos, antes do julgamepte ndo poderia ser feito em
outro juizo, sendo o da Corte (?). Os 285 africarm®s foram considerados livres,
sem nenhuma confirmacgao do Conselho de Estadoheimanpendéncia de julgamento.
Mencionou-se também que o iatevdm Maria fora apresado em Manguinhos,
localizado do norte fluminense, com 21 africanasn snenhuma morte durante o
julgamento, ou antes, dele. Foi permitido a 21caftdos novos o julgamento em outro
juizo, ndo havendo nenhum julgado e confirmade lpelo Juizo e pelo Conselho de
Estado, sem pendéncias. Esse mesmo iate foi apremad Marambaia, no sul
fluminense, com 199 africanos a bordo, sem falegidmvendo 39 pendentes de
julgamento, 160 julgados livres e nenhum confirmpéto Conselho de Estado, sem

pendéncias.

138 |hidem.
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No caso do iat®olhg aparentementaormal, diz-se ter sido apresado em alto
mar (no entanto, o foi no porto de Macaé), com 2bBanos, sem nenhum falecido,
julgados livres na totalidade, confirmado o sewgguiento pelo Conselho de Estado,

sem nenhuma pendéncia.

A barcaTourville diz-se ter sido pega na entrada da cidade, corfnicaras
novos e nenhum falecido, sem permissao de julgamamtoutro juizo, ja que foram
julgados livres pelo juizo da Corte e pela Comidshista, confirmada sua liberdade
pelo Conselho de Estado, sem haver pendéncias.

A barcaTrentonfoi apresada, conforme o documento, em Canangia,apenas
1 africano a bordo, estando tudo normal. Foi judlgasem nenhuma mencéo ao
veredicto oficial daquele juizo, e sua confirmag®dd em branco, ndo mostrando
nenhum sinal de que fora julgada livre pelo Corselle Estado, havendo uma

pendéncia no resultado do julgamento desses Uafdoanos encontrados a bordo.

A barcaTentativa apresada em Quissama, com 485 africanos novwsndha 63
falecidos antes do julgamento, ndo teve direit@rasentenciada em outro juizo. Dos
422 escravos julgados livres por esse juizo, neahsemtenca foi confirmada pelo

Conselho de Estado, sem pendéncias.

O patacho Mturezafoi apresado em Marambaia, com 466 africanos novos,
havendo 64 mortos antes do julgamento, ndo sendata apelacdo em outro juizo.
Foram julgados livres 402 africanos, sem nenhumdirazacéo pelo Conselho de
Estado, sem pendéncias.

A soma desse quadro é de 1.678, o numero totdridares apreendidos, com
132 falecidos antes do julgamento, havendo permipada outro de 64 escravos, em
outra instancia. Desses africanos, 1.481 foramagldg livres por aquele juizo, 216
sentencas foram confirmadas pelo Conselho de Estatigprocesso ficou pendente de
julgamento. Esse quadro de informacdes esta ddmda de abril de 1854,

Ver-se-4, no proximo capitulo, o aprisionamentdéati®Rolha

137 ANRJ — Série Justica —°I3 472. Tréfico de africanos. Navios suspeitos §18360).
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CAPITULO 3

ANALISE DO APRESAMENTO, EM MAQAE, DO IATE ROLHA E DA
GAROUPEIRA SANTO ANTONIO BRILHANTE

3.1 A entrada do iateRolha no Porto de Macaé

O Governo Imperial informa a S.M.B. [Sua MajestBdiganica] que, no ano de
1850, ja haviam sido feitas as apreensodes de 2areagdes, empregadas no comercio
ilegal de africanos, para reprimir o trafico deragos. Estava sendo feito possivel
para abolir o comércio ilegal, com o auxilio dasn@éas Legislativas, com regras mais
repressivas, organizando-se regulamentos e ummsistie coibicdo que deixaram o
trafico mais vulneravel e reduzido, ndo causandis maesonra para o pais. Assim, o
Brasil parece mostrar competéncia para impedirndieamues de africanos em seu
territério, mas reserva lugares onde podia haveerdbarques ilegais de escravos, a
salvo de repressao.

Desse modo, o governo do Império reclama da audiaa prepoténcia do
Governo de sua Majestade Britanica de manter, erasagrasileiras, seus cruzadores na
intimidacdo e na ilegitimidade de seus atos, pazerf buscas e apreensbes de
embarcacdes negreiras, e pede urgéncia na refiil@dzaavios ingleses do territorio
nacional, para que o vinculo entre os dois pai@edasse deteriorado e ndo houvesse
consequéncias mais graves, como o rompimento aeded. Porém, o fornecimento de

dados sobre a contencéo do trafico era bem-vinddoaerno do Império do Brasil.

O Governo Imperial informa a S.M.B. [Sua MajestBdiganica] que, no ano de
1850, ja haviam sido feitas as apreensodes de 2areagdes, empregadas no comercio
ilegal de africanos, para reprimir o trafico deragos. Estava sendo feito possivel
para abolir o comércio ilegal, com o auxilio dasn@éas Legislativas, com regras mais
repressivas, organizando-se regulamentos e unmsistie coibicdo que deixaram o

trafico mais vulneravel e reduzido, ndo causandis maesonra para o pais. Assim, 0
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Brasil parece mostrar competéncia para impedirndieamues de africanos em seu
territério, mas reserva lugares onde pudesse ltBsambarques ilegais de escravos, a
salvo de repressao.

Desse modo, o governo do Império reclama da audiaa prepoténcia do
Governo de sua Majestade Britanica de manter, arasalgrasileiras, seus cruzadores,
na intimidacdo e na ilegitimidade de seus atosa ffarer buscas e apreensdes de
embarcacdes negreiras, e pede urgéncia na retil@daavios ingleses do territorio
nacional, para que as relacdes entre os dois pa@edossem deterioradas e nao
houvesse consequéncias mais graves, como O romntpinten relacdes. Porém, o
fornecimento de dados sobre a contencédo do tr&fiaobem-vindo ao Governo do

Império do Brasil.

Mantendo sua palavra, o Governo Imperial ostentawa esquadra a postos
para evitar que embarcacdes suspeitas de trafmom, africanos comercializados,

pudessem aportar em territério brasileiro.

A tomada de decisdo do Império em deportar contgasgade escravos era um
ato tao eficaz quanto o da captura de navios eragosgno trafico, depois de terem ou
nao desembarcado o carregamento ilegal de africa®praias do pais, impedindo que
0S mesmos, depois de apreendidos, julgados e \@neid leildo, voltassem as maos de

seus donos.

O Brasil reagia as atitudes britanicas e pedia wr@dito e confianga nas suas
decisbes e nos seus procedimentos, como tambémapkei‘o direito das gentes”, dos
portos e das aguas do Brasil aos cruzadores lmoginReforcando o pedido, informava
que influenciaria e alcancaria muito mais do qumajptura de algum barco de pouco

valor no comércio ilegal de africanos, com a exd@mndo tréfico.

Assim, o Ministro Paulino José Soares de Souzaeescao plenipotenciario
britanico, Sr. Hudson, afirmando que

[...] no ha de conseguir a extincdo do trafico sezpncurso do governo do

Brasil. Esse concurso franco e sincero o Governgeiial o oferece. Em

compensacao, pede somente 0 que € justo. Respmtars-seus direitos,
como Estado livre e independente, tenha-se nefeaoga.
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Esse procedimento digno de uma nacdao britani¢a@s. questdes do tréafico
[.]
E preciso que o Brasil se convenca de que o tréf@® acabar, porque a
moral e os seus verdadeiros interesses assim enexkgssa conviccao nunca
podera aparecer geral, e completa, enquanto, dimmae reprimir o tréafico,
forem os portos e aguas do Brasil invadido poraeestrangeiras [.}{°
Em face dos reclamos feitos pelo Império do Bramsilingleses se acham no
direito de citar os oficios sobre os casos ocostigedindo que néo se faca fogo contra
0s cruzadores britanicos, que reprimiam o trafiecedcravos em territorio brasileiro,
como ja acontecera em varios locais do litoral ohpdrio. Houve ocorréncias em
Macaé, Campos, Guarapari e Paranagua, entre tantoss locais que se voltaram

contra a intromissdo dos ingleses em nosso téoritdr

Houve constatacdo de que, a revelia, a FortaleMadaé anteriormente esteve
envolvida em outras atividades ilegais, pois hgwacedentes de comportamento
inadequado, que ja estavam sendo observados maieride antes mesmo do terrivel
acontecimento que envolveu as embarca€taso e Trés AmigosO comandante da
Fortaleza Santo Antdnio de Monte Frio permitiu gquembarcaca&atdo ancorasse
debaixo de sua artilharia, e queTeés Amigosdesembarcasse africanos novos em
Macaé. Assim, o plenipotenciario inglés pede qu€omandante da Fortaleza va a
Conselho de Guerra. Também ha o caso do naviofiiergeeopoldina que, ao entrar
no porto de Macaé, foi perseguido por um bote ddoreatridge rechagado pelo Forte

de Macaé a tiros de canh&o.

Portanto, a entrada do id@®lhano porto de Macaé néo foi um caso impensado
ou a sorte da ocasidao. Houve premeditacdo desdenmento em que se viu acuado,
guando estava nas imediacdes de Cabo Frio, on@alssva uma vistoria geral, pelos
vapores de guerra da Marinha Imperial Brasileina,tedas as embarcagfes que por |4

passassem, suspeitas de estarem no comérciodeegéicanos novas?

O fato de decidirem, por opcéo, entrar em Macaégeseporque sabiam que ali

teriam a acolhida desejada, ndo haveria retaliaghesra o transporte ilegal de

19|tamaraty: Relac6es Exteriores, 1850, A-B-46.

%0 |hidem, legacao britanica em 15 de janeiro de E5Governo Imperial.

1SIANRJ — Série Justica —°lJ 472. Tréfico de africanos. Navios suspeitos (:83860).
52|pidem, AM-114-2001.
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africanos novos e a fortaleza, em outras ocasjaespmpactuara com traficantes de

escravos.

Ja era sabido, por todo o Império, que Macaé tnalialem prol das atividades
ilegais, estando de acordo com os traficantesrands. A Fortaleza de Santo Antbnio

de Monte Frio, anteriormente, j& se havia coloaamtra cruzadores britanicts,

Assim, as 20 horas do dia 4 de outubro de 1850sdeuentrada do iaiolha
no porto de Macaé, observando-se que a embarcazi@osinais de pedido de socorro
aquela Fortaleza. Enquanto a embarcacdo chegaymrém demonstrava estar em
perigo. Como se fosse verdade, mais do que depeebgairinho, acudiram algumas
pessoas de terra, seguindo em diversas lanchas pagar do perigo. O escaler foi de
encontro a dita embarcacdo que vinha chegandmtjanelo na enseada da baia de
Salvador e diversas lanchas de socorro iam ao #ocdela. Ao encontrarem-na,
depararam com africanos novos a bordo, os quasnf@ncaminhados para a barra,

ficando o navio sob a guarda e a responsabilidadsrdvelho marinheiro.

A tripulagéo do iate percebeu que ndo havia mapoepara o desembarque dos
africanos novos, tendo o Comandante da fortalezprsar dRolhg dando-lhe voz de

priséo.

O navio de guerr&rania, que vinha no encalco do iate, perseguindo-o desde
Cabo Frio, foi obrigado a concordar com o Comarelal# Fortaleza, que ja havia

“dado voz de prisdo” a embarcacdo e a sua tripoJagélo carregamento ilegal de

africanos.

De acordo com o testemunho de membros da tripylagiserem questionados
sobre o motivo da entrada do i&elhano porto de Macaé, disseram que faltava agua,
e gque encontrou na regido o tempo em calmaria.Hdéiendo possibilidade de seguir

viagem, pararam em lugar onde costumavam escealtizar os desembarques.

Assim, segundo o Capitao, fizeram o sinal do espealblocando uma lanterna
ou farol na popa, para assinalar o desembarqueand emitido para a terra, com

133|hidem, 522. Trafico de africanos (1841-1865).
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segundas intencdes, era 0 mesmo usado por naviperggn. Desse modo, esperavam

que o0s viessem socorrer, contanto que a fortalda@arasse com o trafict?

Foi assim que, dentro de pouco tempo, o iate estawao atendido pelo
comandante da fortaleza, vindo a bordo em uma ibalemtendendo-se com o capitao,
ao mesmo tempo em que também vinham de terra @deesc particulares, para
favorecerem o desembarque dos africanos novosarfRortquando o comandante
chegou ao iate, ndo procedeu logo a prisédo, sbemfi® apds saber que ele vinha sendo
perseguido por um vapor de guerra. Tomou, entatecesdo de ir-se dali para terra,
voltando, mais tarde, com uma forca de nove pracasy soldado de sua guarnicao,
oficializando o apresamento do iate, dos sete mesntba tripulacdo, de passageiros e
dos 209 africanos novos, entre homens e mulheresp@io do navio, que estivera a
bordo, desapareceu. O segundo oficial de bordorm@do que o comandante era

morador de Macaé, residindo na Rua da Praia.

O Comandante da Fortaleza de Macaé, ao dar apoiat&gocom a ajuda da
populacao, ofereceu o suporte necessario paraeontbesque. Porém, quando percebeu
a aproximacéao do vaptirania, da Marinha Imperial, comandado pelo oficial imealiat
0 Segundo-Tenente Theotonio Meirelles da Silva, gaeseguia o iate, n&o viu
alternativa, a ndo ser dar ordem de prisdo a emt@oc A atitude foi de extrema
necessidade, pelo fato de ja estar sendo obseavadaneira de agir dBolha pelos

comerciantes da regiao;

O carregamento do iate era destinado aos fazesdemoaenses e aos da regiao

vizinha, com alguns africanos para Concei¢do dealac

A decisdo do Comandante da Fortaleza de Matdéveu-se ao fato de o juiz
de Saguarema ter sido indicado, como juiz substittparticipar da Comissédo Mista,
gue julgaria o processo crime do i&elha

Apds o apresamento, houve certa demora para dtattsdos prisioneiros para

terra, mesmo assim, transferiram os africanos ney&®yo em seguida, veio chegando

**|bidem, AM-114-2001 — Auto de perguntas do processue.
izZIbidem, AM-114-2001 — Auto de perguntas e diligésailo processo do ig&olha.
Ibidem.
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o vapor de guerrblrania. O Primeiro-Tenente Delfim Carlos de Carvalho neda ter
direito de ficar com os africanos novos, conduzindpem 5 de outubro de 1850, para a
Corte do Rio de Janeiro, mantendo-os a bordo do iat

Durante o periodo em que todos permaneceram ndegidates de seguirem
viagem para a Corte do Rio de Janeiro, um doslampes do iate foi conduzido a
Fortaleza de Macaé. O oficial mostrou reconheceigar. Quando perguntado sobre a
direcdo que dera ao iate, disse “ter em sua rotavesode se ir pelos mares a fim de
singrar até Cabo Frio e la encontrado um passageide fez fundeio e descarregando

as que tinham”, n&o ficando determinado o que desyara naquela cidad¥.

Depois da prisdo do navio e dos membros da tripalagoram feitas as
primeiras acareacfes, com averiguacdes na embangag@apurar se havia os aparatos
do comércio ilegal de africanos, como os grilh@essyigias gradeadas, os porbes com
sobrepisos, os vasilhames de agua e outros artidessa busca de artefatos que
ligassem a embarcacdo ao trafico de escravos, forstoriados todos os papéis, a

documentacéo e as cartas nauticas.

Logo que se concluiram as primeiras acareacoeas feelos representantes do
Forte de Macaé, o iatRolharecebeu a bordo a presenca do Doutor Juiz det®irei
sendo feita, em conjunto com as autoridades dankfarimperial, a conferéncia dos

itens de bordo, mencionados em relatorio.

O comandante da fortaleza deu ordens acHatkapara fundear fora, ao largo,
em lugar conveniente, com a intencdo de protegé#elosaques ou de outros atos

inconsequentes, que pudessem invalidar a sua aaptur

Também foram mandados para bordo um oficial e cipcacas, para

continuarem a viagem na embarcacao até a CorteoddeRlaneiro.

Na primeira acareacéo no iate apreendido, a camtalgs africanos novos, feita

sem muito aprofundamento nos papéis da embaroceirégou a 209.

157 | bidem.
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Os escravos seriagntregues a um comerciante e a diversas outrasgseem
Macaé e adjacéncias. Enfim, esse célculo destoalgdenas declaracfes dos membros
da tripulagéo do iate. Quando perguntados sobtemero de africanos que conduziam,
uns afirmaram haver mais de 208, e outros, até 2885 contagens feitas

8,°® coube ao Auditor

posteriormente, por determinacéo do artigo 6° dordde 1f 70
Geral de Marinha, José Batista Lisboa, fazer divagdo da coincidéncia ou ndo da

declaracao anterior a respeito dos apresadores.

Durante o processo na Comarca da Provincia do Ridaheiro, surgiu um
namero menor de africanos capturados, 208, inauind quatro apresados na
garoupeiraSanto Antonio Brilhante, que receberam a numeracdo de 209 a 212,
aleatoriamente, quando encaminhados para a Caszowmlecdo, em deposito, para
aguardarem o inquérito aberto e o julgamento pelai€sédo Mista e pela Auditoria da

Marinha de Guerra Imperial.

O Auditor da Marinha nomeava peritos responsaveis feterminar se 0s
africanos eram os citados na Lei de 1831. També@ndaal¢cada do Auditor nomear os
tradutores para os africanos e providenciar o foatipara 0s que ainda nédo tivessem

recebido esse sacramento.

A tripulacdo respondeu ja estar ciente e saberoqoficial responséavel estava
em terra, acrescentando que ele fora preso e dupuéagcdo o seguira. Segundo o
oficial, era necessario que alguém, particularmesgsumisse a responsabilidade pela
embarcacao e por sua carga, para comunicacdoeg@mo porto, sabendo-se que em
seu interior havia uma soma de mercadoria escrana relacdo que registrava
duzentos e oito africanos e 7 marinheiros do @ite. iEsta contabilidade foi repassada
por um membro da tripulacdo, que dizia ser o0 mest@tendo um seguranca na
salvaguarda da apreensédo. Nesse momento, constat@uauséncia do comandante,

assim como uma pessoa gue se dizia passageiro.

A primeira audiéncia foi feita com testemunhas gakdaram e garantiram a
autenticidade da apreensdo. Eram eles JoaquimBiieée Thomas Antbnio Barros.
Verificou-se, nessa primeira inquiricdo, que o @gamento fora comprado em Cabo

1%8Colecdo de Leis do Brasil, 1850.
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d’Africa por Firmino Anténio Monteiro (?), Claudindodo Soares, Manuel do
Nascimento e outros, cujos homes nao foram memsosnaa ocasido. Na Auditoria
Geral da Marinha, no Rio de Janeiro, os processasodtrabando de africanos foram

julgados pelo Auditor, Doutor José Baptista Lisboa.

Supunha-se que o consignatéario do palhabotd®alieafosse Joaquim Pinto da
Fonseca, e 0 seu dono, Joaquim Pinto Ferreirag termdrregamento sido encomendado
por Fernando [Firmino (?)], Antonio [Medeiros (®]Amantino Jodo Soares, citados
pelos membros da tripulagcdo, ao serem question&laspitdo era um carcamano de

nome Fudo [Tido] Fernandes.

Pela manha do dia 5 de outubro de 1850, o iateleuancoras e seguiu rumo a
Cabo Frio, levando o Doutor Juiz de Direito. Antless meio-dia, ja havia chegado ao
destino e fundeado em frente a Fortaleza da haara,0 desembarque, naquela cidade,
do dito Doutor Juiz (Saquarema). O iate seguiu enagnais tarde, chegando, no
mesmo dia, a Corte, ao porto do Rio de Janeirajfando proximo ao Arsenal de

Marinha.

Portanto, no dia posterior (5 de outubro de 185®)sau apresamento, a
embarcacdo, jA na Comarca da Provincia do Rio deirda ficou a espera que se
desenrolasse o processo crime pelo qual seriadpilgela Comissao Mista da Auditoria
Geral de Marinha, ficando o palhabote sob a guadedama fortaleza naquela cidade.

Os tripulantes esperavam para serem encaminhassalestinos, podendo ser
a Casa de Correcdo da Corte, um navio de guereaaadeia. Seguiriam para algum
lugar seguro, podendo até mesmo permanecer noi@ndghabote, como foi o caso

aqui relatado.

Para seu comando, foi designado, pela Inspecaosmal de Marinha, 0 mestre
Jodo José Teixeira, devendo tomar conta do iate eamtinuidade ao processo crime, a
fim de se dar inicio ao inventério judicial, a aadacdo e ao depdsito da embarcacao.

Foram testemunhas Joaquim José de Brito, Segunumiee da Armada, e
Gabriel Herculano dos Santos, escrivao do vapénia, que procederam ao inventario

de desocupacdo, verificando as contas de um iatelde de até seis e meio pés de proa
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e sete de popa, com leme e uma canoa, escotillzesley, com duas grades e
“casamenchao” [sic] com “portas corredicas”, dosstros reais em outras redes, doze
“outarcos” [sic] de “galope”, um “garupés”, um pde “bujarronas”, uma nesga de
“seacende”, [sic] duas “caranguejeiras”, uma “rated, dois pares de “prelanque” [sic],

quatro “enxasciais [sic]” “reais” [sic], dois “bidais” [sic] de galBes, um “estay” [sic]
de cabeca e um de galope grande, um dito de pagesienido de “cabindo” do
“gurupés”, um dito das “bujarronas”, um dito do lg@e de proa”, “amantelho” da

retranca com tique, entre outros apetrechos.

Indignado, o capitdo do palhabote/iate apresadmtarejue a embarcacdo de
nome Rolha pertencia a um residente na Africa, dono de daride oficio, tendo a
embarcacgao sido consignada a Joaquim Pinto da ¢arpge estaria a bordo, residente
na Praca do Rio de Janeiro. Esse relato foi festo mestre do navio, confirmando as
palavras do préprio capitdo, quando da capturaat iendo desembarcado para ir ao

encontro de pessoas e da fortaleza que os sotrria.

Na abertura do processo crime de contrabandogdréfpirataria, ficou decidido
que o iateRolhaseria julgado pelo art. 2° da Lei de 7 de novenderd 831:°° Foram
pronunciados com 0s incursos das penas 0 capiawy autor, e a tripulacdo, como
cumplice. Além disso, Francisco José da Concegdarénunciado com a incriminagéo

de tentativa de contrabando de escravos.

O Auditor da Marinha nao se julgou competente paoaessar 0s réus Joaquim
Pinto da Fonseca e Torquato José de Carvalho, sageiso, 0 Segundo-Tenente
Ricardo Anténio da Costa Ribeiro e o ex-comandatae fortificagbes de Macaé.
Diante disso, os réus foram encaminhados a jarifGmam comum, enquanto o
comandante da fortaleza foi enviado ao férum miptra julgamento pelo Comandante

das Armas da Corte.

Quanto a Joaquim Pinto da Fonseca, foi expulsarg@iio por ser portugués,

embora ndo houvesse provas legais contra ele,aglezip ser absolvido.

139 ANRJ — Série Justica — Fundo de Auditoria Geral Mi&rinha (AGM) — AM — 114 — 2001.
Microfilme. Rotacéo: OB — 02.1 (n° de folhas de 1I74).
180 Colegso de Leis do Brasil, 1850.

102



Logo que se concluiram as primeiras acareacfegjoshao iate o Doutor
Auditor Geral. Iniciou-se a conferéncia do rol dpulantes, passageiros e mercadorias
de africanos novos e de todos os pertences endostres embarcacao, na presenca do
Primeiro-Tenente do vapairania, do Comandante da Fortaleza de Macaé e do Doutor
Juiz de Direitd®* que se encontrava na vila de Macaé para ser e mestre do
iate, na conferéncia da relacdo dos objetos pemées a embarcacgéo, recebeu vindo do
forte de Macaé, o comandante da Fortaleza, dizeeddundeado fora, em lugar
conveniente, e mandado para bordo um oficial eags, para nele seguirem viagem
até a Corte. Apoés relatarem os pertences da engldar@asua carga, o0 capitdo do iate
Rolha acompanhado do Doutor Juiz de Direito e do Priraéoente do vapddrania,
saiu do forte de Macaé, onde comentara: “dei fuloda em lugar conveniente, logo
apos o comandante da Fortaleza diz ter mandad@geralo um oficial e 5 pracas para

seguirem viagem nele até esta Corte e pela manha”.

No dia 6 de outubro de 1850, logo cedo, o iateriexadncoras e seguiu rumo a

Cabo Frio, levando o Doutor Juiz de Direito.

A carta oficio da juntada do processo crime doRatkg do dia 8 de outubro de
1850, foi remetida pelo comandante das fortificac@e Macaé, enderecada ao
responsavel pelo inquérito na Comissdo Mista, ot@oduiz de Direito, nomeado na
Corte para tratar dos tramites do julgamento dm ida missiva, manifesta a satisfacao
de participar do processo de apresamento, demodstreptal disponibilidade para
colaborar, relatando outros acontecimentos da dataapreensdo. Redigiu, para
convencimento do Juiz de Direito da Comdféaym oficio tratando de assuntos que
podiam ser acrescentados ao processo, fatos aiclmstecenvolvimento de pessoas no
sistema ou na rede de trafico em outras localidats somente em Macaé e Cabo

Frio, mas também em Saquarema

Seguem para a Comissao Mista o oficio (que relapresamento de africanos,
gue ficaram sob a guarda do Segundo-Tenente do Wpaia e do comandante das

fortificacdes) e um relatério desse comandante.

161 ANRJ: Fundo de Auditoria Geral da Marinha (AGMAM — 114 — 2001. Microfilme. Rotac&o: 0B —
02.1 (n° de folhas de 1 a 171).
182 |pidem, AM — 114 — 2001, Folha 11.
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O iate Rolha foi julgado como “boa presa” pela Auditoria da Maa, com

processo de condenacéo, e os africanos importatirs teclarados livres.

A razéo de o iate ser qualificado como “boa pres@&bnsiderado embarcacéo
para comércio de escravos, foi que, além dos afiganele foram encontrados:
apetrechos para transporte de carga humana, tnaragf@o do conveés principal, varios
utensilios e artigos usados em navios negreirog, retacdo dos africanos que estavam

a bordo, feita aleatoriamente.

Da relacédo constatavam: do sexo feminino, os noaseslades, as nacdes a que
pertenciam, com base nos desenhos tatuados naxscogmo registro de sua etnia. As
adultas foram cadastradas com numeros de 1 a 2ia B escravas menores de idade,
que receberam numeros de 28 a 95. Havia tambénd@®s do sexo masculino,
numerados de 96 a 124, e 83 menores de idade freattesscom os numeros 125 a 212.
Os de numeros 118 a 212 eram da garoup®dnato Antbnio Brilhante e todos os
outros, do iat&kolha capturados em 4 de outubro de 1850.

Na contagem, verificou-se que procediam de nachesrsds as mulheres
adultas: Angola (7); Ambaca (4); Nandongo (3); Gnii@); Nahambe (2); Tibala (1);
Cambambe (1); Mussangane (2); Tibando (1); Lusg@yoNandendo (1); Cassange
(1); Musangane (1). As africanas menores sdo deull@a(2); Tiblu (1); Nosango (1);
Angola (8); Loanda (4); Cassange (3); Nabusango Rebolo (4); Lentengo (1);
Pugandongo (3); Tibala (2); Nocarengo (1); Melufitla Cafunge (1); Tuncungango
(1); Nomgongo (4); Nondongo (4); Matumbe (1); Nambe (3); Nogito (1); Nahombe
(1); Cudangongo (1); Nahunda (1); Congo (4); Nuniby Cambinda (1); Nagb (1);
Luanse (2); Ambaca (2); Bansa (1); Nossumbe (1ljaNsa (1); Nabungacongo (1).

Os africanos adultos na contagem vieram de: CabdhyaQuibala (1);
Nabambe (1); Nagunga (1); Timbala (1); Congo (2aymBinda (1); Cassange (1);
Agungo (1); Namongosa (1); Angola (3); Cassambe $2bangongo (1); Nagb (1);
Ambaca (2); Novo Paradeiro (1); Pissongo (1); Mdggme (2); Mussangane (1);
Chingue (1); Mefora (1); Molana (1); Catumbe (1) @fricanos menores do sexo
masculino sdo de: Cathé (1); Mobambe (2); Congo N&hua (1); Caximbo (1);
Mabardo (1); Auzulha (1); Mossanbo (4); Angola (2Rpbanza (2); Nabaca (1);
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Luissamon (1); Loango (1); Nagb (1); Mussanga?(dngs?) (3); Moyambe (1);
Noboti (1); Cossange (3); Mussumbebe (1); Cinba)a lluimangue (1); Cabinge (1);
Nalonga (1); Luambaca (1); Muscarengue (1); CabiddaNambinda (2); Naguanda
(1); Nacambe (2); Rebolo (7); Cambono (1); Concaii3eAmbondo (1); Cambanbe
(1); Inhamboca (2); Nondongo (1); Caxele (1); Nataurfl); Napange (1); Alunga (1);
Luizaca (1); Umbanda (1); Nambenbe (1); Motongo (1)

Quando do inicio do processo, 0 numero de africampseendidos no
palhabote/iatdRkolhg era de 208, agregando-se ao processo mais drefsqovos, da

garoupeiré&SantoAntonioBrilhante

O mestre, o iate, a tripulacdo e o0s passageir@safit detidos na propria
embarcacdo, sob os cuidados dos membros da tdaylepndo a bordo segurancas para
garantir que os presos fossem vigiados, antesrdmsacaminhados a uma fortaleza, a

um navio de guerra ou a uma cadeia, COmo ja MEATION.

O auto de diligéncia iniciou-se no dia 8 de oututedl850, na Corte do Rio de

Janeiro, no patacho que servia de depdsito no gdartidade.

3.2 A apreensao do palhabote e da garoupeira

O vapor de guerrflrania recebeu ordens do Quartel General da Marinha para
patrulhar a costa do litoral fluminen$é seguindo, as 6 horas da manha do dia 30 de
setembro, do porto de Santos em direcdo ao do Ridlasheiro, percorrendo as
imediacOes da llha Grande. Na llha de Marambaiegrdgrou o0 vapoCampista com
indicios de ter africanos a bordo, o que foi regds. O vapor, seguindo viagem, foi
examinar o patachdrsenal (?). Serafimyindo do Rio de Janeiro com destino a
Mangaratiba. Durante o tempo em que ficou nas iagéais, registrou um caso de
denuncias que recebeu, julgando-o, pois vinha algem de Macaé para a llha Grande.

183 |bidem. Microfilme. Rotagéo: OB — 02.1.
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No dia seguinte, de madrugada, dirigiu-se a Calm Frcal denunciado, registrando o

encontro com o brigu@rsenal Cacique continuou a inspegéao.

La chegando, ao entardecer, as 18 horas do dia 8utidro de 1850,
permaneceu junto ao forte, na barreta. Durante ddia seguinte, inspecionou
escaleres e outras embarcacfes suspeitas ou cmtas)cna tentativa de encontrar

contrabando de africanos, mas nada descobriu.

Ao fim da tarde, avistaram uma embarcacdo a velgraade distancia, que
parecia ser uma sobre as quais tinha recebido destate estar a trabalho do comércio
ilegal de africanos. Chegando mais proximo do pédjbavistou-a mais fixamente,
deparando-seom uma vela pequena, que parecia curvar a cetiandia, indo a toda
forca com destino a Macaé. Era o vaBampinasgue servia ao trafico de africanos. O
brigue Arsenal Caciquevistoriou suas cargas, fez averiguacfes, intendgaos

tripulantes, e encontrou africanos na guarnicéoadea.

O marinheiro, ao ser interrogado, revelou que tmratratado para o servigo de
pesca em alto mar na garoupeira, que pertencidra embarcacdo de Cabo Frio, e se
dizia pescador, e que, quando chegasse a teliean&gocios com uma pessoa chamada

José dos Santos, empregado na p¥ca.

O oficial do vapolUréania, que estava a bordo da garoupeira, passando por ba
de uma lona, encontrou escondidos ali quatro afEanoleques. Assim, a tripulacéo, a

guarnicao e o passageiro da garoupeira foram ajwesa

O Uréania seguiu com destino a Macaé, pois ainda persegemabarcacdo, cuja
vela avistara anteriormente, nas imediacdes de €daboNo porto, foram registradas
as entradas do patacharia Amélia e do iateRolhg que fundearam na barra. O
patacho entregou pessoas ao Ra¢ha O vaporUrania, ao chegar a entrada de Macae,
notou a movimentagdo que ocorria no iate e em séorm®, onde outros barcos,

escaleres e um barco da fortaleza la se encontravam

Ao saber da denuncia de que havia africanos a bdodate, o oficial que

recebeu, por relatério de terra, a delacdo, indicaa garoupeira, em que estavam

164 1bidem.
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africanos contrabandeados estavam escondidos, teaos por debaixo de uma lona.
No mesmo dia, somando-se a tripulacdo do iate measo africanos da garoupeira,
obteve-se um total de 212 africanos, além daspsstas da tripulacdo do iate.

A incriminacdo do iate estava além dos africanogsosoe dos apetrechos
encontrados a bordo. A embarcacéo se apresentamddpcom contra leme, escotilhas
fechadas com grades, carretilha grande, “carranaaidcom portas corredicas e um
pesado porao, além de pipas de agua, bolineteidé guinha africana e machado. Isto
constava do relatério, feito no dia posterior acespmento do iate, ainda em Macaé,
pelo Segundo-Tenente do vapdrania, Theotonio Meirelles da Silva, e pelo Tenente
Imediato Gabriel Humberto dos Santos, na mesmaaggmcque foi elaborada a relacéo
dos africanos novos. Foram vistos os papéis, asspmndéncias e a equipagem do iate,
através da inspecao feita pelo responsavel peksamento, na presenca do Juiz de

Direito.

O processo crim&, no auto de perguntas, as paginas 153 a 171 aparem
branco, assim como o verso de algumas (1, 2, 46,017, 30, 35, 37, 40, 43, 59, 64,
66, 73,101, 117, 118, 124, 128, 130, 137, 139,61249).

Num primeiro momento do processo crime do Rd¢hg foram contabilizados,
a partir dos depoimentos da tripulagdo que vinlorao, entre 215 a 230 africanos
novos. Ao final, foram aferidos, na contagem, 208.

Quando acontecia apresamento de embarcagcdo potagrante, era norma
comum entre oficiais e marinhagem a negacéo de gudpas, quando colocados na

posicao de reus.

Havia também uma interessante marinhagem de diésr@nigens: portugueses,

italianos, brasileiros, espanhdis e tantos outros.

Nota-se essa diversidade na tripulacdo da gar@paintoAntonioBrilhante da
gual se apresenta para depor o portugués de Lisbwa28 anos, solteiro e pescador de
profissao, residente em Cabo Frio. Compunham al&igao o mestre Maximiniano

Luis Alegre e mais 14 pessoas, entre brancos, papdetos e de outras origens.

165 |hidem.
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Os quatro negros apreendidos foram Guilhermino &o3édo Grande, que se
diziam escravos de Gerbnimo Maximo, Romeso e Joéqudho, escravos de
Thimétheo de tal, todos de Cabo Frio, pertencengaraupeira a Miguel Francisco, de
Cabo Frio.

Ao que tudo indica os negros interrogados naodmeseus direitos respeitados,
pois, segundo a lei, todo africano interrogado d&reum intérprete, 0 que nao

aconteceu nesse processo. Fizeram perguntas agledow idioma nacional.

Devido a esse interrogatorio, os africanos novas s@beram absolutamente
responder as perguntas, a excecao dos pretos deosiiy 3, e 6, e dos de numeros
114, 116 e 117, que apenas deram respostas a algengauntas, declarando que nunca
tinham vindo a terra de brancos. Por essa razaaresosinais, como as idades que
pareciam ter, tudo indicava terem sido importadepots da citada lei, sendo

considerados bocgais.

A audicdo e a diligéncia ocorreram no dia dez delwo de 1850, na Casa de
Correcao da Corte, na presenca do Auditor GerdMatinha e do escrivao destacado, a
fim de proceder ao exame nos africanos. Para esseee foram nomeados 0s peritos
Domingos José de Campos Braga e Antonio Rogéridreéygs, empregados na Casa de
Correcdo. ApOGs 0s exames, 0s peritos declararaemséodos os 208 africanos
importados depois da Lei de 7 de novembro de 1831.

No mesmo processo crime, foram ouvidos em diligédei interrogatéris®, os
membros da tripulacdo do idR®lhae a da garoupei®antoAntonioBrilhante E de lei
que se faca interrogatério com a presenca de metérpara os escravos apresados, mas

os africanos novos nao foram ouvidos.

O proeiro da embarcacéo, conta em seu discurslegacdo, que ainda estavam
registrando o apresamento da garoupeira a entradanseada de Macaé, junto a
fortaleza, quando, entrando no porto, se avistgraade vela, indo de encontro ao iate,
cujos tripulantes largaram tudo o que faziam. Etracam o Comandante e o Tenente

rito registrando um pequeno iate que se achavargo,|dirigindo-se para o porto.

138 ANRJ: Microfilme n® AN— 115— 2001— AGM.
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Suspeitavam ser a vela que desde cedo perseguepuisBsouberam, quando voltou o
comandante a bordo, que tal iate tinha entrado esma enseada em alta noite, e que
Raera a vela que 0s perseguia, mas ja ndo estavasa@inicanos, levados para terra

com a tripulagéo.

Chegando ao porto, o iate pediu socorro, alegau@oum vapor o0 perseguia.
Os escravos e 0s marinheiros foram presos e leyaa@@sterra, €, na mesma noite,

transferidos para o vapor.

Os interrogados no processo crime do RRtdha e no da garoupeir&anto
Antdnio Brilhanteforam intimados a depor, assim como o sécio Tomuasé de (?),
que se dizia passageiro do i&teDepois foi ouvido o capitdo, Fudo (Tido) Fernandes
O piloto do iate, que vinha da Costa d’Africa, deme ignorado, ndo compareceu ao
interrogatério. Em seu lugar, foi intimado o comsihrio Joaquim Pinto da Fonseca,
réu que afirmou estarem trazendo uns africanos gmfazendeiros de Macaé€, outros
para a Corte, levados pelos carregadores da CoAfdca, Francisco Antonio

Monteiro, Jodo Soares, Manoel do Nascimento, ®@sutujos nomes nao lembrava.

Os interrogatérios seguiam em ritmo parecido, casngymtas que nao se
diferenciavam, sem muita invencdo ou verbaliza¢gByehte, como as que fizeram no
interrogatorio de José Maria dos Santos, na prasgmgeu curador-mor, livre de ferros
e de outros cérceres ou coagfes. “Perguntado selbrenome, nacionalidade, idade,
estado e profissdo. Perguntado onde foi e quande, sabia o0 motivo e o porqué do
apresamento. Perguntado quem era o mestre doodita’RRespondeu chamar-se José
Maria dos Santos, ser natural do Rio de Janeirqjiée anos, ser solteiro e maritimo.
Respondeu também ter sido preso em Macaé, a bardmltabote/iatdRolhg que
trazia a bordo 215 africanos bocais, sendo ele me@ervico. Respondeu que o mestre

era Fuédo Fernandes e que nédo sabia se fora preso.

Entre os demais interrogados estava o réu Antonip n@tural de Gracias,
Portugal, de vinte e trés anos, solteiro, maritique trabalhava como moco de servico
no navio, que trazia 211 africanos novos. Outroimérrogado foi Jodo José de Faria,

natural da Bahia, com vinte e sete anos, soltenaritimo e marinheiro do iate. Os

166 |hidem.
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autos de perguntas foram feitos na presenca désmi@shas consagradas pelos
Auditores Gerais da Marinha, Felizberto AntonicAdevedo e Marcos José Pereira de
Alencar.

As testemunhas José Luca de Arauljo Barroso e B@nclosé de Carvalho
presenciaram as declaracdes do réu Antdnio Franaecquarenta e dois anos, natural
da Bahia, casado e marinheiro. O réu Anténio das Repondeu ser natural da Bahia,
ter quarenta e trés anos, ser solteiro e maridisse que fora pego no porto de Macaé,
em um iate com carregamento de 230 africanos haf@migual era marinheiro.

Houve um caso diferenciado, em que ndo comparecéeateamunha¥®’ o
interrogatorio do réu Antdnio Alves do Couto, natuda Provincia de Santos, com
trinta e sete anos, casado e maritimo, que veonaipio, na qualidade de passageiro,

empregando-se, posteriormente, como marinheiratdo i

Foi ouvida a segunda testemunha, Joaquim José itte Batural do Rio de
Janeiro, com vinte e quatro anos, solteiro, SegUedente da Armada Imperial,
morador na Rua da Glodria, n. 78, que fez seu relakomesmos moldes da primeira

testemunha, sem nada a acrescentar de diferente.

A terceira testemunha, Bras José dos Reys, natarBernambuco, com vinte e
nove anos, viavo e piloto do vapor de gueédrania, morador no Arsenal de Marinha
da Corte, relatou que, quando desceu doRalba fundeado e ainda com pano largo,
reconheceu-o0 como a embarcacao, que vinha em p&degQuando chegou a bordo,
a tripulacdo e os africanos j4 haviam sido remayvjgira a terra, e existia no iate uma
guarda, colocada pelo comandante da fortalezaseubrigiu a terra para tomar conta
dos africanos, os quais lhe foram entregues pelp da Direito, sendo todos
transferidos para o vapor. Os papéis do navio énstsumentos de observacdo de
navegacao que estavam no iate, como testemunhsar@igfio, desapareceram.

Entre os depoentes, estava a testemunha Theot@iiellgls da Silva, natural de

Minas Gerais, com vinte e oito anos incompletosjpaodo o posto de Segundo-
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Tenente da Armada Imperial e imediato do vdgp@nia, morador no Rio de Janeiro, na

Rua Largo de S&o Joaquim, n. 175.

Foram ouvidos em testemunho além dos réus dadgaaldo iat&kolhae os da
garoupeiraSanto Antonio Brilhante no processo crime de contrabando e pirataria, a
tripulacdo do vapor de guerra Impefiéania, responsaveis com a fortaleza de Macaé
pelo apresamento de navios de contrabando. Em acelap inquérito, foram

interrogados, aleatoriamente, todos os implicadgsracesso criminal.

Em resposta as perguntas feitas a Jodo José de draiateRolhg observa-se:
na sua locucgdo, definiu que o motivo de tomarenuroor do porto de Macaé foi a
necessidade de abastecimento de agua; passarampeassguidos pelo vapor de guerra
Urania nas imediacdes de Cabo Frio, optando por se mingao porto mais proximo,
Macaé; chegando a entrada da enseada fizeram'éénpédir socorro”, colocando uma
lanterna ou um farol na popa da embarcacado, esjersgrem correspondidos pela
fortaleza de Macaé, sinalizando em resposta ap datgpie deixou o capitdo muito a
vontade, tranquilo e contente; pouco depois vdiordo o comandante da fortaleza em
uma baleeira, entendendo-se com o capitdo doaaté¢ar sabendo através do capitdo
que um vapor lhes fazia caca desde Cabo Frio, camdamte foi tomado de outra
reacao, retirou-se de bordo imediatamente, volt@ada o Forte; pouco depois retornou
ao iate, acompanhado por uma forca de terra, parai@r o capitdo, a embarcacao, os
tripulantes, o passageiro, e 0s africanos prete®:ydogo apds, o capitdo do iate
desapareceu, sem que se soubesse seu parademoandante do Forte ordenou que
todos se dirigissem a terra, deixando o iate, p@m@m conduzidos a prisdo, na

fortaleza.

Outro depoimento foi o do pescador, contratado ctnaeiro” da garoupeira,
que disse pertencer a embarcacdo a uma vilva de B&ahy porém, pouco depois,
mudou, dizendo que o iate era de Miguel de Saboeador também de Cabo Frio, mas
ndo havia papéis e documentacdo oficializando @ripdade, em razdo de a
embarcacdo ser nova e ainda néo estar registeadapdnas umas cartas dentro de um
saco, que foram entregues ao comandante, entre alpasstificativa de os quatro

africanos encontrados a bordo pertencerem ao dogardupeira.
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A tripulacédo do iateRolha implicada, respondeu as perguntas do inquérito do
processo crime de trafico, contrabando de africamosn atenuantes de pitaria,
instaurado pela Comiss&o Mista no Arsenal de Maritén Guerra Imperiaf? indicada
pelo Auditor Geral da Marinha, José Batista da &ilsempre com a presenca de
testemunhas, designadas pelas autoridades f8taiemo Joaquim José de Brito e

Thomas Antbnio Pereira.

Todos os que estavam no idRolha foram chamados para sindicancia de
conferéncia dos autos de perguntas e diligénciapuacao dos fatos. O primeiro a ser

intimado e ouvido pela Comisséo Mista foi Joaquinid Ferreira.

O segundo tripulante solicitado a responder a pgagusobre o apresamento do
iate Rolha, em resposta, disse ser passageiro do iate, emiretam seu depoimento
ficou claro seu comprometimento nas e conhecimgataransacdes de contrabando de
escravos, quando citou os nomes “dos homens deaAfiue vendiam africanos, como
Joaquim Pinto da Fonseca, Firmino Antdnio Medel?h Amantino Jodo Soares e

Manuel do Nascimento.

Ao ser chamado a depor, o marinheiro José de Q@arvalquirido sobre sua
situacao e cargo no iate, respondeu ndo conhetdena porém estava ciente da carga
que traziam [mas ndo dos numeros] nos pordes dareagdo, 230 negros Novos,
vindos em consignacéo, para serem entregues aadantes de Macaé e adjacéncias.

Todos da tripulagcdo, indagados, prestavam exflesagde sua funcédo na
embarcacdo, como José Maria dos Santos, mo¢o deésalo iate, omitindo-se ao
maximo de dar qualquer detalhe sobre a carga oapado. Todos falavam o que
podiam constatar sobre diante d a carga apreer@ideo marinheiro questionado disse
chamar-se Francisco de Carvalho, ser mogo donatesaber quem era o dono do iate,
de quem era o carregamento e a quem seria entmegiseque Fudo Fernandes residia
em Macaé, na Rua da Praia. Tinha conhecimento deogl215 negros [havia certa

incongruéncia no namero de africanos trazidos ddjaam para Conceicado de Macaée.

188 | hidem.
189 Comerciantes, pessoas fisicas ou juridicas da midexe local para autenticar e dar crédito ao
processo criminal.
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Observa-se, nas respostas as perguntas feitaspwla¢do do iate, certa
discrepéancia e detalhes contraditérios. Quandaefiam ao numero de africanos a
bordo, sobre o capitdo ou o passageiro, nao hauaidéncia nas declaracoes, ficando
as respostas distintas, inconclusas, ndo confidfeidim do processo crime do iate
Rolha em 31 de maio de 1851, a tripulagcdo do vapor der@ ImperialUrania
recebeu os direitos concedidos pela Lei de 183lartigo 24, e do Alvara de 7 de
dezembro de 1796, no 6° paragrdfo.

S&o estas as pessoas da tripulacdo do vapor Updmieeceberam seus direitos

171 o Primeiro-Tenente e Comandante

com a arrematacdo de avaliacdo do Rétha
Delfim Carlos de Carvalho; os Segundos-Tenenternot Meirelles da Silva e

Joaguim José de Britto; o piloto Bras José dos; Raismissario Gabriel Humberto dos
Santos; o escriturario [?] José Raymundo de Vastosico mestre Thomas Antdnio
Pereira; o guardido José Fontes; o carpinteirorigemeAntdnio Bandeira; o primeiro-

marinheiro Antbnio Mariano; o segundo-marinheirgé®laciel; José Jorge da Silva;
Jodo José; Ipalilton da Silva; Francisco José deeitd; Francisco José; Manuel
Raymundo; José Alves; Francisco Fernandes; AntBogme; José Lodonio; Severino
José Carllo; Paulino José de Souza; Mario JoséodeasS Ignacio José Felipe; Elias
Bezerra de Sant’anna; Manuel Ferreira Gomes; &iliPereira dos Santos; Virgilio
José Godinho; Anténio Manolino de Sant’anna; J@%¢éHrancisco Antdnio de Castro;
José Matias; José Cassiano; a marinhagem Antosi@ de Lima, Vicente Ferreira,
Manuel Gomes dos Santos, Jorge de Azevedo, Jodeomseca, José Correia de
Mendonca, Manuel de Souza, Sebastido Pinto Raageicisco Pacheco, Antbnio Dias

de Castro, Maximinio José, Antonio Fraga, JoséoRkiedes e Jodo de Dias.

1790 direito as presas (navios e bens), regulamemad@\to de 1708, com a participacdo de toda a
tripulacdo, era tradicionalmente vigente na RoyaV\\ Havia correspondéncia na legislagdo portuguesa
pelos Alvaras Régios de 7.12.1796 e 9.05.1797,\dgéncia mantida no Brasil pés-independéncia, por
ato do Imperador D. Pedro |.

L A tripulacdo dos vapores de guerra da Marinha tiapgue apreendessem navios negreiros com
mercadorias eram também, premiados com as multasta@os importadores de africanos (CONRAD,
1976: 93-94).
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Em 12 de novembro de 1850 é encaminhado o pediquuuigdo com pena
méxima para os réus, pelo promotor publico e pelotér Auditor Geral da Marinh&

ao Juiz de Fora, na presenca de testemunhas.

Foram julgados pela Lei de 7 de novembro de 188hcdrdo com o artigo 179
do Codigo Penal, combinado com o artigo 2° da aitad com os agravantes e 0s
ajustes do artigo 16, paragrafos 8° e 12 do mesdaig€, com multa de 200 mil réis
por cada africano importado, em conformidade coartigo 35 do Cddigo Penal. Os
autos indicam agravantes de comercializacao e tag#w de qualquer posto da Costa

da Africal”

O nome do capitdo do latkolhg Jodo Fernandes ou Fudo Fernandes de Tal
[assim constava na documentacédo do processo climora diferenca de seu nome e
sem sobrenome legivel ou coerente] ndo constadaaanentacdo de forma legivel, ou
€ apresentado de formas diversas, para evitandespmonsequéncias para 0 réu.
Durante todo o curso do processo, 0 capitdo pemeaneusente, em lugar
desconhecido, mesmo assim foi indiciado em criragancavel, o que néo procede, em

virtude do que dispde o artigo 233 do Cadigo da@sso Criminal.

O escrivao intima cada um dos réus ao Curador-rooréd José Maria dos
Santos, que fora nomeado recentemente, e ao ProRuditico, cumprindo ordens para
coordenar a diligéncia quanto ao réu Francisco dagéoncei¢do, em 18 de novembro
de 1850. Ele ficou ciente, através da declaraca@a0dde novembro de 1850, de sua
sentenca de prisdo e multa de duzentos mil réisgua africano importado, apreendido
a bordo do iat®Rolha Entretanto, em 20 de novembro do mesmo ano, agedados
da tripulacdo terem recebido a sua sentenca, &tdaa um réu, julgado a revelia de
sua declaracdo de sentenca. Através, de um oftmia @ St D. Maria da Silva
Conceicéo escreve, dizendo que

[...] seu marido Francisco José da Conceigdo aesay@monunciado por V2
S? incurso no artigo 35 do Codigo Criminal como plice do crime de

tentativa de importacdo de africanos. Porém, camaresente seja falecido e
dito seu marido Francisco José da Conceicdo conmsirouoo documento

1721809: criado o cargo de auditor da Marinha.
173 | ei de 7 de novembro de 1831: referente ao agfgacorreria no artigo 179 do Codigo Penal, além
de pagarem o valor de reexportacéo para qualqgar tla Africa.
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junto a sua declaracdo. Este se encontra enterramdocemitério do
Santissimd’*

Assim, o processo de julgamento dos réus de cartdab de africanos
apresados em Macaé, se conclui, em 19 de outubi®%® em vista do disposto no
artigo 26 do regulamento, absolve o que é autavizam artigo 85 da Lei de 3 de
dezembro de 1841, e no artigo 453 do Regulamen®d die janeiro de 1842. Conforme
deciséo de 26 de novembro de 1850 foi entregueagtdrio os autos de perguntas. Em
30 de novembro de 1850, sdo aferidos os valordmddss aqueles que participaram
direta e indiretamente do proces$vbValores tanto a receber por aqueles que atuaram
na apreensédo da embarcacédo e os aferidos parameatg das despesas oneradas pela

formacédo da Comisséo Mista.

3.3 As estruturas dos Processos do iateolha e da garoupeira Santo Antonio
Brilhante na Auditoria Geral da Marinha

Os processos crimes do i&®elhae da garoupeir&antoAnténioBrilhante pela
apreenséo por contrabando, trafico e pirataridriteanos, negros novos, apresentam-se
com uma estrutura, demonstrando uma combinacaatoe ¢ uma divisdo, por partes,
dos acontecimentos, com a apresentacéo dos Ofloi@scrivad’® a nomeacdo, em
carater extraordinario, por esse mesmo ter sidicadd para fazer parte do processo,
como também da designacdo do Auditor Geral da Mariencarregado de fazer o
julgamento junto com a Comissdo Mista, a Auditadia Marinha na Cort¥, o
Ministério dos Negocios Estrangeiros e da Juséca,Marinha de Guerra Imperial, no

Arsenal de Marinha, na Corte do Rio de Janeiro.

174 ANRJ — Série Justica — Fundo de Auditoria GeralMirinha (AGM) — AM — 114 — 2001 —
Microfilme. Rotacéo: OB - 02.1.
7> Colecdo de Leis do Brasil, 1850.
17 No ano de 1815 foi a data em que o auditor s@tosecretario e escrivdo do Conselho de Guerra.
7" No ano de 1810 foi quando comegou a funcionarditdtia da Marinha.

115



A primeira fase aconteceu no momento da apreers&mibarcacao suspeita,
seguida da ordem de prisdo do responsavel podelam inventario, relacionando a
carga, os africanos e os apetrechos encontradosla b o estado da nau, que deveria
ser juntado ao processo, na Comissdo Mista instafaela Auditoria Geral da

Marinhal’®

O processo da Comissdo Mista transcorria no locais npréximo ao
apresamento da embarcacdo. Caso nao existissens rpafa que o0 julgamento
ocorresse naquele local, dirigir-se-iam para adgdaais proxima que fosse capaz de
montar, em carater provisorio, uma estrutura quenpiesse o desenrolar da acéo

criminal.

A continuidade do processo se deu com a chegad#ailes, oriundos de varias
partes do territorio brasileiro, de municipios dadam algo a acrescentar quanto a
investigacdo ou a defesa em favor da nau apréSada.escrivdo, responsavel pela
escritura das atas do processo e dos despachasgsds feitos em Cartérios, por ordem
do Dr. Auditor Geral de Marinha, seria convocad®adordo com sua disponibilidade,
dentre pessoas representativas da localidade emcguesse a prisdo ou transcorresse
0 processo, que poderia ou ndo manter um conloaeteioso para atenuar as perdas

pela prisao.

Ainda na regido da apreensédo da embarcacdo, comegantimacoes para o
comparecimento obrigatorio de cada um dos implisadanto os réus como as
testemunhas de acusacao, a fim de que respondegszgaintas nas diligéncias que

constituiriam as bases do processo.

As primeiras sindicancias no local do apresameassgm, entdo, a averiguar a
possibilidade de o julgamento ocorrer no local auen necessidade de remanejar “a
presa” e todos os envolvidos para a Corte do Ritadeiro, localidade mais proxima da
regido. Todos eram conduzidos, entdo, para o Arsendarinha do Rio de Janeiro,

para que se pudesse iniciar a instalacdo da Caméista.

178 1837: A Auditoria funcionava na antiga Casa dendéncia do Arsenal de Marinha da Corte, onde
estavam instaladas a Secretaria de Estado e NsgdaidMarinha e o Quartel-General. Nesse prédio,
construido em 1819, hoje esté instalada a Diret@i&nsino da Marinha
179 ANRJ — Série Justica -°522. Trafico de africanos (1841 — 1865).
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No caso de remocbes e/ou transferéncias da prage-se um primeiro
relatorio, dele constando os varios itens encoofa@ bordo, num ato de
reconhecimento judicial, contabilizando os apetrscda nau. A primeira listagem
mostrava a distincdo dos africanos e as particlddeas, como a contagem dos escravos
apreendidos, por marcas étnicas, por idade aproinea género. Dela constavam

referéncias que possibilitariam o reconhecimerdageagistro dos africanos.

Era utilizada na transferéncia dos africanos e agexo processo criminf
quando eles eram colocados em depésito na Casardec&o da Corte, em navios-

prisdo ou em navios-hospital.

As cartas-oficio$! eram os instrumentos de se fazer a mediacdo e@anest
importancia e a gravidade do caso. Os relatoriasgipais e intermunicipais chegavam

para serem anexados as averiguacoes das diligéncias

A transferéncia para um deposito tanto dos afrisaquanto da tripulacéo era
outro apéndice nos processos, referente aos tsAmde mesmos, para que fossem
transparentes em evidéncia e especificos parargendénento. A Casa de Correcao
emitia um oficio do montante recebido em depdsnoprporando-0 ao processo,
dirigido ao Doutor Auditor Geral da Marinha. Osiednos encontrados a bordo eram
batizados e recebiam nomes cristaos, para serentificios e receberem sobrenome

do lugar nativo de onde sairam.

No inicio e durante todo o periodo do processo indmeram anexadas as
cartas-oficios, citando avisos, relatérios ou mesrmateréncias, atualizando-o e
acrescentando-lhe fatos ocorridos, novos episodigentos ou alguma passagem,

objetivando trazer esclareciment8s.

Os oficios de aviso sdo cartas (referiddd)de uma instituicdo ou reparticéo,
provincial ou intermunicipal, para outra, buscanekclarecer ou incorporar fatos
positivos ou negativos, reunidos no decurso dogs®x crime, como justificativa ou

reafirmacao de um ato cometido.

180 |bidem, 13468 — Africanos (1834-1864).

181 |bidem, 13522. Tréfico de africanos (1841 — 1865).
182 hidem.

183 |pidem.
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Os topicos mencionados acima fazem parte da estralo processo como
incisos. Constam do inquérito um auto de diligéneigerguntas feitas a tripulat#o
da embarcacao apreendida, incluindo o capitdo, sirene o(s) passageiro(s), mais as
declaracdes da tripulacdo do navio apresador, ctestemunhos, e dos proprios
africanos apreendidos, com a presenca de um traéstoespostas dadas as perguntas
somam-se aos argumentos do processo, na intencaforehlizar o crime de
contrabando, tréfico e pirataria de africanos nolmde fazem parte as argumentacdes
dos indiciados, quando inquiridos, de todos dailaigfio que se encontravam a bordo
no momento da apreensao, ou nao. Caracteriza-saquoricdes e sindicancias acerca

da investigagcdo, com a intencao de provar o crimefuté-lo.

Mais um registro do processo criminal é o arrolaimele objetos, listando-se e
descrevendo-se os itens encontrados a bordo daeagha apresada, evidenciando-se
0s artigos inventariados para comprovacao e jogtifia da suspeita, proporcionando a

certeza da contravencao de contrabando na apregnsayio

O auto de inventéario judicial, a acareacdo, a adagdo e o depdsito dos
pertences do iat® aconteciam na presenca de um membro da tripulacite
testemunhas [pessoas da comunidade local de canmporto idoneo] convocadas, para

assegurar a qualidade e a veracidade do mesmo.

Procedia-se ao inventario dos objetos encontrados, 0 objetivo de oferecer
bases ao inquérito, fatores positivos ou negatioapresamento. Portanto, organizada
uma lista dos objetos encontrados, ela serd dadgraalia na incriminacdo ou na
reabilitagdo da embarcagéo. Constituindo averigupeda demonstrar a criminalidade,
ou nao, nos aspectos indicativos de sua culpaBldidabservam-se como referéncia as
escotilhas fechadas ou com grades, a presenca alafopinas nos porbes, as
quantidades de recipientes de agua, os mastras eeaiitras redes, pecas que fazem

parte do navio, possibilitando destacar o envolmtmeno tréfico, ficando tudsub

184 |bidem, Fundo de Auditoria Geral da Marinha (AGMAM — 114 — 2001— Microfilme. Rotacdo: 0B
-02.1.
18 |bidem, 13522. Tréfico de africanos (1841-1865).
18 |bidem, Fundo de Auditoria Geral da Marinha (AGMAM — 114 — 2001— Microfilme. Rotacdo: 0B
-02.1.
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judice em deposito do representante legal ou de um albeglesignado para essa

constatagao.

Instalados no Arsenal de Marinha, na Corte do Ridaheiro, quando do inicio
dos autos de perguntas e respostas, com a decdadac&omandante do vapor de
guerraUrania, momento do processo no qual é feita uma diligétheiguestionamentos
ao responsavel pela apreensédo, respondidos peliridlag contando sua versao do

apresamento da nau.

Os implicados pelo trafico e a tripulacdo por veziesn mantidos nos proprios
navios, junto aos africanos importados, sob cuislgdoa sua seguranca, alimentacéo e
bem-estar durante o processo. Os africanos immstaencontrados a bordo das
embarcacdes, eram mantidos nos proprios naviasfgtel de ndo haver navios-prisées,
nem muitos estabelecimentos de guarda e protepéedes que resguardassem 0s réus

sob julgamento e pelo pequeno numero de funciom@daca sua guarda.

Diante disso, a Inglaterra se disp6s a fornecer,1840, um navio-prisdo, a
corvetaCrescentgpara abrigar os julgados e servir-lhes como nheapital flutuante,

no porto do Rio de Janeiro.

As inquiricdes direcionam-se as testemunhas, qdeposer a tripulacdo e os
passageiros da embarcacdo apreendida e tambémidapeesador, com finalidade de
comparar as respostas dadas pelos depoentes. Gww@Endssim, tantas testemunhas,
obtinha-se maior elenco de respostas e podiamtee dddos seguros para fundamentar

uma conclusao.

Feitos os procedimentos mencionados acima, uma-cfdo era publicada no

Diario Oficial®” ou, melhor, dizendo, em uma publicacdo em Imprefspartir da
publicacéo, era determinado o prazo de trés mesasqoe 0s envolvidos no processo

apresentassem a defesa de seus direitos. O mesapticea aos africanos livres, por

187 A origem do Diario Oficial remonta & época da sfaréncia da Corte Portuguesa para o Brasil. O
Principe Regente D. Jodo assinou em 13 de mai@@® d decreto que criou a Impressdo Régia no Rio
de Janeiro, para imprimir, com exclusividade, todesatos normativos e administrativos oficiais do
governo. Em 10 de setembro daquele ano foi impregsemeiro jornal no Brasil, chamado Gazeta do
Rio de Janeiro. Em 1 de outubro de 1862, o goverasileiro, através de uma deliberacdo do Marqgaés d
Olinda, passa a divulgar os atos legais atravd3id@uo Oficial.
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intermédio de seu Curador, para que 0os mesmos gardesentdo, ter um parecer

favoravel para os seus destinos.

A Data, um documento que fazia referéncia aos autos,eet@gue como
despacho administrativo, acompanhado de um cumptinte ordens.

Acrescido ao processt’ constava o Edital, redigido pelo escrivdo da Ceéus
encarregado da revisdo dos autos de perguntasdedess diligéncias procedidas até
entdo, acerca do crime de contrabando, traficor&apia de africanos, como, por

exemplo, no caso do apresamento doRatka jA mencionado algumas vezes.

As publicacdes eram atos legais da justica, faitas o objetivo de levar ao
conhecimento da sociedade as providéncias juridegsosicdo e o andamento do

processo criminal.

O Auto de acareacdo era uma comparacao das peygunéspostas constantes

dos interrogatérios aos réus ou as testemunhasynarado aproximar-se da verdade.

A Procuracdo era um documento que concedia po@deisem era passada,
concedendo-lhe o direito de fornecer subsidios paesclarecimento das questbes
pendentes, sendo adicionada ao processo como masgumento, favoravel ou ndo a
causa. Os documentos anexados ao processo crimegeraas cabais na pretensao de

defesa ou de acusacéo.

Ao fim do julgamento do processo crime, instaurgéta Auditoria Geral da
Marinha’®® o laudo positivo de contrabando do iRmlhaestabeleceu que os africanos
pertencessem ao Império brasileiro, disponibiliza@iprestacéo de servicos, vinculados

e alocados pelo Governo, que definia seus destinos.

O que se sabe a respeito do destino dos africgresralidos em Macaé no

palhabote/iat®olhae na garoupeir&antoAntonioBrilhante?

18 ANRJ: Fundo de Auditoria Geral da Marinha (AGMAM — 114 — 2001. Microfilme. Rotac&o: OB -
02.1

189 1861: A Auditoria da Marinha esta instalada nofieidi da Secretaria de Estado e Negécios da
Marinha, em um prédio de dois andares no Arsendllalénha, de frente para a praia dos Mineiros. Ali
também funcionavam o Quartel-General, o ConselheaNa o Conselho de Compras. Construido em
1857, o prédio foi demolido em 1930 para ser emuid mesmo local, o antigo edificio do Ministéale
Marinha, atual sede do 1° Distrito Naval.
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Consta que ficaram a disposicado para prestacasedecos a instituicoes
publicas ou a particulares. Os africanos numeratosl a 4 foram destinados a
Academia de Medicina de Nossa Senhora, e os derosrbea 157 seriam cedidos a

Casa da Misericordia da Corte.

O tempo de trabalho das Comissdes para a emissaosedeencas,
preferencialmente devia ser “0 mais breve possia€”dias apos a captura do navio,
nunca ultrapassando 2 meses. No entanto, sO ena $ewma se cumpria essa
determinacdo, devido ao fato de os Comissariofificibs agirem sozinhos, quase

sempre sem representantes brasileiros nem deradi@nalidade.

Nos julgamentos, no Rio de Janeiro, de embarcagpessadas, pelo menos
eram necessarios 6 dias para abertura de proc&spsyra que as Comissfes dessem
suas sentencas, mais 70 para que as sentencam fesseutadas, nos casos de
condenacdo de navios, e outros 28 para libertagdoesicravos, que permaneciam a

bordo da nau apreendida ou em navios-prisoes.

Apés a captura da embarcagdo, os oficiais da Marioh aqueles que a
comandavam prestavam depoimento perante o Trileuoascrivdo, para depois serem
entregues os documentos encontrados a bordo, jentanctom uma declaracdo
preenchida no ato da captura e da apreensdo, adescaicdo de quando e onde se
processou o apresamento, da condi¢cdo da nau engeradle africanos encontrados a

bordo*° como ja mencionado anteriormente.

Depois, havia a intimacao das partes interessgdasse deveriam apresentar ao
Tribunal e declarar o porqué da condenacdo do naemonstrando sua inocéncia,
mesmo que ja houvesse provas contundentes, redgialtes réus no ato da captura e da

apreenséo do navio, de acordo com o ja descrite tredalho.

Seguiam-se os exames do escrivao, direcionados@tia, a tripulacdo e a
gualquer outra testemunha, a partir de perguntgsukesias, estabelecidas e repetidas

varias vezes aos interrogados.

19 ANRJ — Série Justica — Fundo de Auditoria GeraWidainha (AGM) — AM — 114 — 2001. Microfilme.
Rotacdo: 0B - 02.1.
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As representacdes dos capturados ou dos captamesfeitas por advogados e
promotores, diante de juizes-comissarios, nem seymilificados para o exercicio de
tal funcdo, como nos julgamentos britanicos, em gquem convocados diante da

necessidade.

Como ja foi aqui exposto, durante o julgamento yavee em consideracao o
apresamento da embarcacéo, o fato ilegal de haeesv®s a bordo e a nacionalidade
da nau. Navios vazios, sem carga de contrabandaohéta eram conduzidos as
Comissfes para julgamento, sem fundamentos deisydpto comum apds 1835, pela
dificuldade de se encontrarem provas suficientesriti@inalidade do trafico. Naquela
época, as documentacdes apresentavam distorc@el®e idcorretos com a intencéo de

lograr as fiscaliza¢es policiais e alfandegarias.

Para ajudar o escrivao a calcular as quantiasuésti@s a serem pagas, em 12
meses, aos captores ou ao seu governo, com batieeito de busca, 0s comissarios

elegiam comerciantes locais respeitaveis para @godaessa contabilidade.

Quando condenados, 0s nhavios capturados eramdefioa, muitas vezes,
comprados pelos proprios comerciantes locais apliegsorios, sendo revendidos com
lucros. Usavam pessoas disfarcadas para que tinesshkreito de compra nos leildes.
Assim, mais cedo ou mais tarde, muito desses nawvitavam as maos dos traficantes.
Os precos giravam em torno de 100 a 5 mil libragntja dividida entre 0s governos,
para pagamento das Comissdes e de todo o0 apacassAg0 a um julgamento, como o
aluguel do tribunal, os leiloeiros, os meeiros,nodveis, 0 assessor, 0s carregadores,

enfim, de tudo e de todos que estivessem liga@mi@gissao Mista do Tribunal.

No Brasil, muitos foram os aprisionamentos e asucap de navios de bandeira
portuguesa ou nacional. Entretanto, muitas vezesjngpossivel descobrir sequer o
proprietario, por causa de transferéncias falsata edocumentacdo adulterada. Os
proprietarios, traficantes ou comandantes das exab@des residiam em Portugal, na
Africa ou no Brasil. Outros se portavam como colagétes itinerantes, sem ter
endereco fixo, ocasionalmente residiam no Brasitesse modo, era dificil haver

comprovacao que validasse as acusacoes.
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A tripulacdo dos navios capturados e apresadogdficapedida de seus deveres
de trabalho, de voltar ao mar para navegar, decexesuas atividades, pois era
responsavel pela seguranca dos prisioneiros e stwaves, que permaneciam a bordo
durante o julgamento, mesmo nos navios superlotadsasiubres e sem o minimo de

higiene.

3.3.1 O processo crime de trafico do iateolha

A parte inicial do processo crime de trafico deeiBblhafoi a apreensédo da
embarcacdo, ocorrida no litoral norte fluminense cidade de Macaé, delimitando os

orgaos envolvidos no inqueérito.

O procedimento de conferir os depoimentos paraiquegao e preservacao da
lei era feito na Comarca da Corte do Rio de Jan@oo designacdo do Ministério
Imperial dos Negdcios e Justica dos Estrangeiras@mum com a Auditoria Geral da
Marinha, érgaos responsaveis pelo cumprimentoaia®ldos decretos voltados para a

manutencao da ordem.

O julgamento ficava sob a responsabilidade de guitees comarcas envolvidas
num Tribunal Misto (anglo-brasileiro). Assim, asles dos pos-acordos eram: Inglaterra

(Londres), Brasil (Rio de Janeiro) e Africa (Sdrema)’**

Havia lagos de relagéo e protecéo entre Portu@GaBeBretanha, demonstrados
desde a vinda de D. Jodo VI e da familia real pdeasil em 1808. Assim, sucederam-
se os Tratadd¥ de 1810, 1815 (Congresso de Vieridj e 1817 (Convencéo

191Em 1819, estabelecido na Conferéncia sobre o dréficescravos.

192\/er BETHELL, Leslie. A abolicdo do trafico de escravos no Brasjb. cit

19Biblioteca Nacional (doravante, BN), Colec&do dais ld® Império do Brasil, 1815. “Tratado de 22 de
Janeiro de 1815”,
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Adicional)}** estabelecidos entre Portugal e a Gra-Bretanha, ipgredir o comércio
ilicito ao sul do Equador. Dessa forma, as Comsddestas estabelecidas deviam
julgar com agilidade os processos instaurados rgmrniais, com tempo determinado,

150 dias;> para o termo final.

As Comissdes compunham-se de um comissario juizcammssario arbitro e
um secretario ou um oficial de registro, nomeadae pepresentante soberano do pais,

em que fora apresada a embarcacgéo e onde resglismembros.

Num minucioso relatério, descreviam-se 0s objetasigcriminavam o barco e,
com os minimos detalhes, o transporte da carga fnagsim como o tombadilho da
embarcacdo, as velas e o casco. O relatorio da=rads era feito com énfase na
descricdo das nacbes a que pertenciam, por mariaase idade aproximada, sexo,
quantidade de escravos encontrados e apreendigimsacembarcacdo. No entanto,
consta uma maioria de africanos em idades teneagndo entre 7 e 15 anos, tanto

meninas quanto meninos.

Foram também encontrados varios documentos, papéistros artigos, que,
somados em conjunto, caracterizam um navio negraiomo prova cabal do

contrabando, do trafico e da pirataria de escrafrosanos.

Enfatiza-se que o iatRolhafoi qualificado como uma “Boa Presa” por terem
sido encontrados a bordo: apetrechos para o trdasge carga humana, grilhdes,
escotilhas gradeadas, transformacdo do convésigainwarios utensilios e artigos
usados para manter escravos presos, numero maionéle de agua e de panelas, itens
necessarios ao transporte de africanos negrosshquatica apontada no Decreto n.
708-14/18502°

Durante o periodo de espera do inicio do processon trocadas, entre as

secretarias provinciais e as cidades, cartas @sfirlatando os acontecimentos, 0s

194 «Convencao Adicional de 28 de julho de 181@8lleccdo das Leis do Império do Brasil, 18BN.
“Artigo separado da Convencédo assinada aos 28llde fe 1817”,Collec¢do das Leis do Império do
Brasil, 1817 BN.
19\er BETHELL, Leslie A abolicéo do trafico de escravos no Brasp. cit, p. 144.
1% Em 14 de outubro de 1850, o decreto 708 estabefaeididas efetivas de repressdo ao ilicito
comércio. Determinava que as embarcacdes suspeitagvolvimento no trafico deveriam ser apresadas
e encaminhadas ao porto mais préximo.
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procedimentos feitos e todos os recursos usadospnassao do trafico, assim como as
investigacdes realizadas nas embarcacdes, empatasias ao apresamento ocorrido,
a partir de suspeitas averiguadas. Também os sfitio Corte, do Ministério dos
Negoécios de Justica e Estrangeiros e da AuditoaaMarinha sobre diligéncias

SOomavam-Se a0 Processo.

A transferéncia dos africanos e da tripulacdo pargpatacho ou um palhabote,
gue servia de depdsito e prisdo-hospital, ficou aafjuarda do primeiro-tenente da
Marinha de Guerra Imperial, que os levou a Cort&kadnde Janeiro, em 5 de outubro
de 1850, para serem julgados pela Auditoria domeiséa Marinha de Guerra Imperial,
num tribunal misto, tendo sido designados os Juigsistenciais e um Auditor Geral da

Marinha, José Batista da Silva.

O procedimento de diligéncias, com questionameataggumentacoes, buscava
uma evidéncia mais ou menos provavel a respeitacatdrabando do trafico de

africanos.

Nesse interim, eram expedidos relatérios que tiaduz contextualizavam o
viés dessa rede de contrabando, mostrando comoosespava e quais eram 0s nela

envolvidos.

Quando era feita a arrematacdo da embarcacdanrunfjulgamentd?’ sendo o
late considerado uma “Boa Presa”’, a sentenca detren penalizados o0s
contraventores, sujeitos a pagamentos e fiancéerniieados pelos responsaveis pelo
inquérito. A apreensdo do navio e sua venda eréolesfio fatos estudados nessa
pesquisa, mostrando os procedimentos adotadosApditoria da Marinha de Guerra

Imperial.

Assim, como ja se relatou os africanos, apds @jo&nto, eram, muitas vezes,
enviados para a Casa de Correcdo ou designadosopa@s servicos em outras
localidades, mesmo estando livres pela Lei de 188@tudo, essa liberdade sé seria
alcancada depois de um determinado tempo na péiestke;servicos, para particulares

ou para o servico publico.

197 por Tratado, as comissdes deveriam dar senteagasi$ rapido possivel”, de preferéncia em 20 dias
apos a chegada do navio capturado e nunca apdsed.me
125



A Lei de 1850 modificou os caminhos dos processdgigis, no que se referia
ao comércio ilegal de africanos para o Brasil. Ri@sseus artigos fizeram a diferenca,

estabelecendo novas atribuicbes ao processo mgendo o artigo 4°:

A importacdo de escravos no territério do Impéiaa fnele considerada
como pirataria, e serad punida pelos seus tribwmaisas penas declaradas no
artigo segundo da lei de 7 de novembro de 183@nfativa e a cumplicidade
serdo punidas segundo as regras dos artigos 3d@ G6digo Criminalt®

E do artigo 8° consta:

Todos os apresamentos da embarcacgéo de que tratarigos 1e 2, assim
como a liberdade dos escravos apreendidos no altoom na costa antes do
desembarque, no ato dele, ou imediatamente depo&@mazéns e depositos
sitos nas costas, e pontos, serdo processadagmdqgalem primeira instancia
pela Auditoria de Marinha, e em segunda pelo Cbosele Estado. O
governo marcara em regulamento a forma do pro@ssmrimeira e segunda
instancia, e podera criar auditores de Marinha parsos onde convenha,
devendo servir de auditores os juizes de direioréspectivas comarcas que
para isso forem designads.

O caso em questéo aplica-se ao apresamento dedbig em Macaé.

A instalacédo da auditoria no processo de apreemsd@ione de pirataria indicia a
tripulacdo do iatdRolha, sentenciando-a a prestar juramento em 28 de mard@5il.
Dela faziam parte Jo&o Batista Rodrigues, Joageitalra Lima Brito, Manuel Folio
[?], Francisco Ignacio de Souza, Luis Duarte do fain@nténio José Diogo, Leonardo
Severo e Jodo Severino.

O iateRolhasegue o curso do processo, segundo a repressd@ afe trafico
ilicito, explicitada no Decreto n° 708, de 14 deéubwo de 1850, “(...) manda o mesmo
Augusto que se verifique ou verificou 0 navio sejavado de fianca e exigido quanto a
processificacéo legal que constitua os sistemis*f2

O artigo 33 estabelece que:

[...] constitui presuncdo legal do empregado de azoadlzdo no trafico; a
associacdo de acordiame para liquidos além do gagwena aguarda, que

198 Extraido de BONAVIDES, Paulo & VIEIRA, R. A. Amdralextos politicos da histéria do Brasil

(Independéncia — Império — I). Fortaleza: Impresfsd@Jniversidade Federal do Ceara, s/d, pp. 451-3.
19 bidem.

20 Colegao de leis do Brasil Império, 1851.
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nado dito especialmente despachado debaixo de fiaheaer dois destinos
ilicitos, ou quando se mostrar, que esse vasilhadoeteve o destino que ia
indicar na escraviddo de despacha-lo.

Tudo sobre o dispositivo de fiangca encontrava-sedeanetos e na Lei de 4 de
setembro de 1858"

Em decorréncia de outro decreto que ratificava iaHuzeébio de Queirds, n.
581°°? além do Decreto n. 768 de 14 de outubro de 1850, 0 governo determinou

critérios para que um navio fosse considerado iregre

Assim, a promulgacdo do Decreto n. 7¥1lem 14 de novembro de 1850,
determinava a porcentagem “extra” das apreensdoe®m@derados “boa presa”, que
caberia ao Auditor Geral de Marinha e a seu eswrivéd caso de a embarcacédo ser

considerada de trafico de escravos, comprovadéiagaseus apetrechos.

Em 8 de outubro de 1850, da-se inicio ao procesfiivo aos autos da
Auditoria Geral da Marinha, em aditamento ao awsoremetente, Excelentissimo
Ministro de Negdcios e da Justica: em oficio, memeia designacdo do Presidente da
Provincia do Rio de Janeiro, com as copias parazodé Direito da Comarca de Cabo

Frio e o Comandante da Fortificacdo de Macaé, gpamamitacdo do processo.

Pela Lei de 4 de setembro de 1850, os processosnépnazo determinado para
a fixacdo da fianca e da sentenca, ndo podendapa#tsar por demais o limite

determinado.

201 «Estabelece medidas para a repressdo do trafiafrimnos neste Império.” Em 4 de setembro de

1850 foi sancionada a lei que, depois de uma sicede medidas indcuas, determinou o fim do
trafico de escravos no Brasil. A lei tomou 0 noreesdu propositor, 0 entdo ministro da Justica, liasé
de Queiros.
292 Colec&o de leis do Brasil Império, 1850. A lei &his de Queirds. Alterou a tramitacéo dos processos
judiciais referentes ao trafico de africanos paBaasil.
203 Estabelecia medidas efetivas de repressdo atp ifoimércio. Cabia ao apresador comunicar por
escrito ao Auditor de Marinha competente o motiw@agresamento.
%4 Tratava da designagdo dos Auditores de MarinhvEsprevisto um Auditor na Corte do Rio de
Janeiro e outros nas cidades de Belém do Pard,ado Maranhéo, Recife, Bahia e Porto Alegre. Os
Auditores seriam Juizes de Direito designados @eleerno. Na falta de designacéo especial, semwiria
Juiz que estivesse no cargo de Chefe de Policiesteefosse Desembargador, serviria também o duiz d
Direito da 12 Vara Criminal. Nas suas faltas oudadimentos, os Auditores poderiam ser substituidos p
Juizes Municipais e, caso fosse necessario, pouesgs criadas novas auditorias em outros portos no
Império. Também cabia ao governo determinar o®rag para que um navio fosse considerado
tumbeiro.
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Assim, quanto ao trafico e a fianca dos naviosgiade 4 de setembro de 1850,
no seu no artigo 7°, determina:
[...] ndo se dardo passaportes aos navios mergaatasos pontos da Costa
da Africa sem que seus donos, capitdo ou mesthatemssinado termo de
ndo receberem a bordo de seus navios escravo ajg@stando o dono

fianca de uma garantia igual a valor dos navioggagea qual sua fianca s6
seré levantada de dentro de 18 meses provas deiguata®®®

Tomaram parte nos processos crimes do Raéha e da garoupeiré&anto
Anténio Brilhante o Auditor de Marinha, Doutor José Batista Lisbos,avaliadores
designados pelo Auditor Geral de Marinha, Dout@éJBatista Lisboa, e o depositario e
mestre do Arsenal de Marinha, Jodo José Ferrema.2B de marco de 1851, séo
designados avaliadores, da seguinte forma: Casddastreacdo — Jodo Batista
Rodrigues, Joaquim dos Santos Lima Britto; Apardbmnjunto de cabos, poleame e
velame de um navie} Manuel Felix, Francisco Ignécio de Souza, Luiad)iAntdnio
José Diogo, Leonardo Severo e Jodo Severino; Velaneonardo Severo e Jodo

Severino; Vasilhame — Luis Duarte do Amaral e Ala@losé Diogo.

O iate Rolhg em 9 de abril de 185%ecebeu a seguinte avaliacdo: 700$000
(setecentos mil réis) pelo casco; 20$000 (vinte réig) pelas velas; 28$000 (vinte e
oito mil réis) pelo aparelho; 50$200 (cinquenta endluzentos réis); pelos vasilhames,

num montante de valor de 198%$280 (cento noventtm eéndl e duzentos e oitenta réis).

A audiéncia publica, feita com as presencas dotduderal de Marinha, do
Doutor Promotor Publico, Francisco José Ferreirdisia tratou de seis presos
indiciados: José Maria dos Santos, Antonio GiloJddsé de Faria, Antdnio Francisco,
Anténio dos Reis e Antonio Alves do Couto. O Mirgsbrdenou que os réus viessem a
sua presenca, livres de ferros, coagdo ou de oobijetos, de acordo com o que
estabelece o artigo 30 do Decreto de 4 de outukrd850°°® Nesse caso, néo
comparecendo o Doutor Jodo de Siqueira Queiroadommor do réu José Maria dos
Santos, foi homeado pelo Ministro para substituél®outor Francisco Pacheco da

Silva Gutierrez, que se encontrava presente n&iacididos réus.

25 BN: Colecdo de Leis do Brasil Império, 1850.
2ANRJ — Série Justica — Fundo de Auditoria GeraVidainha (AGM) — AM — 114 — 2001, Microfilme.
Rotacédo: 0B - 02.1 (n° de folhas de 1 a 171).
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Foi feita a avaliacdo do iate, para que fossel@ole&m praca publica, em 9 de
abril de 1851, por peritos nhomeados pelo Auditoralda Marinha, o construtor do
Arsenal de Marinha, Joaquim José de Souza, e ad/dstArsenal Joaquim de Santos
Amabillio, juntamente com as testemunhas AngidoJf§é Lopes e José Joaquim da
Silva, que deram fé a avaliacdo, confirmando quamdarcacdo trabalhava para o

trafico.

No auto de exame procedido no iate Rolha foramrehdas condigcbes que
validariam seu emprego no comércio ilegal de afinsa proibido pela Lei de 7 de
setembro de 1830: escotilhas com xadrez, aberasee de fechadas, em desacordo
com as normas mercantes; divisbes no compartimamtpordo sobre a coberta em
maior nimero, o que € proprio de navios de traficanchas sobressalentes, preparadas
para formar a segunda coberta; grilhdes, correntdgemas em maior nimero do que o
necessario; maior quantidade de pipas de aguan@asée passageiros, um engodo;
namero extraordinario de pipas e outras vasilhas ctificado da alfandega; cubos,
celas ou gamelas em excesso; caldeira e outro tapdea cozinhar em numero
excessivo; grande quantidade de agua e de génaementicios; maior quantidade de

esteiras para a tripulacao.

O processo crime é julgado em duas instancias, smmecontece nos leilbes,
feitos na 12 e na 22 pracas. O auto de arrecadagdiou o iate em 798%$880, porém a
avaliacdo, apds a publicagdo do Edital, passa 38800 na 3e na 2 pracas [praca
para o total de 1:108%$880].

Foi, entdo, publicado um Edital em pracga publicguiteo para arrematacdo do
iate Rolha com 44 pés de comprimento pelo convés, quatdtes de braca e seis e
meio de pontal, em muito bom estado, com todo celtpa leme e vasilhame, no valor
de hum conto, setecentos e noventa e oito mil@itios e oitenta réis, sendo a 12 praca,
em despesas de maio, a 28, em vinte, e a 32, éeevirés, no mesmo més de maio do
ano de 1851. O apresamento se deu pela Lei desétedmbro de 1850, e foi julgado
pela Lei de 7 de novembro de 1831. Antes da aresy@atfinal, o iate passou por 9
pregdes, conforme determinava a lei para a vemaé dio patacho, feita em depdsito

pelo Sr. Jerébnimo Pereira Lopes da Silva, na relmeldedo municipio, nos cofres dos
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depdsitos publicos de nimero 428 e com o recebomdet 1.108%$886 réis. Foi

registrado na folha 14 do livro 17 para o encategpelo tesoureiro, o total da quantia:
hum conto, cento e oito mil e oitocentos e oitengeis réis, em 5 de junho de 1851. O
pagamento foi da seguinte forma, em 30 de julh@8%, por Jerénimo Pereira Lopes
da Silva, a quantia de cinquenta e cinco mil qeatmtos e quarenta e quatro réis
(55%444), referente aos 5% correspondentes ao tathr de arrematacdo em praca,
ficando o restante do valor para ser pago em 28ale do ano seguinte. A quantia fica
lancada em débito ao tesoureiro da mesa, na folth@a #° livro, em 20 de junho de

1851. Foi pago também o proporcional de transfemé@rprocesso continuava com um

prazo de término dentro de no maximo 8 meses.
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CONCLUSAO

As rotas para a provincia de Macaé eram usuaisidAde era um ponto
estratégico no contexto geografico, posicionadauema regido acucareira e cafeeira,

propiciando um caminho negreiro para a sustentkzioié da regiao.

Os apresamentos de negreiros com destino a Macadn fa namero
significativo. As apreensfes ndo ocorreram someaotktoral brasileiro, mas também
em aguas internacionais, e nem as capturas foriaas fpenas por navios de guerra

ingleses, mas franceses, africanos, norte-amesaaboasileiros.

Os comerciantes de africanos no Brasil, ap6s a@¢.é831, quando apreendidos,
eram levados a julgamento pela contravencao diedré&ontrabando de africanos, e
com atenuantes para 0s responsaveis por crimegatarfd, segundo o Codigo Criminal
do Império Brasileiro. Os ingleses passam, entdama posicdo de pressionar 0s

brasileiros por divida quanto ao nao cumprimentsasiegionada Lei de 1831.

Outra coisa que se fazia para a averiguacao deabamido e trafico de africanos
era “implicar” o barco e a tripulagcédo responsapelp “Codigo Comercial”, um modo
pelo qual se podia apresa-los e abrir processoacareambarcacao contraventora, ja que
a mesma quase navegava na obscuridade, no momenjoiee ndo havia registro da

embarcacao, de sua carga, do tipo de tonelagengeediazia durante todo o percurso.

Ao ser instituida a reafirmacéo da Lei Feijo, adsado decreto em resposta aos
ingleses pelo Brasil Imperial, por uma complemeitacele foi anexado por um
decreto, em 12 de abril de 18%3.0 complemento legislativo fornecia poderes para
que as embarcacdes sofressem averiguacdo e fossemnadas detalhadamente,
proporcionando o embarque para vistorias, sengmadabk de crime de contravenc¢ao 0s

responsaveis pelo comércio de africanos, caso gitas fossem concretizadas. A

28 |tamaraty: Relatério do Ministério dos Negdécioslopério, Rio de Janeiro, 1834-1836, pp. 3-5.
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regulamentacdo para a execucdo da lei, em abril882, constituia em inspecéo,

quando da entrada das embarcacdes em todos os pasieiros ou de sua saida.

A Lei de 1831 expressava em seu artigo 1° que tedpsgles que aqui
chegassem, vindos de outros paises, seriam |&pés receber o complemento com o
Decreto de 183%° que regulava a reexportacdo de negros (trazidas @aBrasil),
continha um adendo que dizia: “os negros captufadedossem pegos pela lei, seriam
postos em deposito e colocados a disposicdo paxpodacio para a Africa, sendo
concedidos a policia poder e direito de vasculada@mbarcagdo, negreira ou ndo, que

partia ou que chegava.

O artigo 1° em questdo foi argumentado durante aonéémpo pelos
parlamentares de sua execucdo e eficiéncia, peois Im@sse artigo um Onus a ser
considerado que para aqueles que teriam de ancep @y¢gamento nao trazia nenhuma
garantia de que o feito de reestruturar o africaoeamente em seu territorio traria
algum beneficio para ambos. Esse ato do artigoud®egsempre ou nunca se fazia
cumprir a ndo ser que o0 proprio escravo arcasseasodespesas 0 que o inviabilizava.
Neste caso, 0 que mais acontecia era os africaca®rh por um tempo em terras
brasileiras tentarem juntar dinheiro suficientempgaagar o seu retorno ao continente
africano, mesmo assim sem garantias. Muitos voltagaformaram comunidades na

Africa,como os Abaréa ou os Benin, argumenta Sé@giarque de Holanda.

Quando os negros contrabandeados eram encontrédodade embarcacoes e
apresados, 0s concessionarios eram obrigados endcesppelo crime. Se os africanos
fossem livres, deveriam depositar uma quantia spomdente ao valor de sua
reexportacdo. Caso se recusassem a fazé-lo, asadogas humanas seriam
apreendidas e submetidas aos proprietarios e/ais@oppassando a ser perseguidos
como criminosos (VERGER, 1987, p. 323). Assim, @@ariossem encontrados
africanos a bordo, eles seriam apreendidos, @adgdo e os responsaveis, detidos e
presos, para apuragao de sua culpabilidade ouade®téncia.

Ja que o Brasil mostrava interesse em pér um finr&wo de negros novos,

posicionava-se sempre a favor do cumprimento dssdes decretos e das normas, para

299 Colegao Leis do Império do Brasil, 1846.
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a abolicao total desse comércio ilegal e desuntamietanto, mesmo com a aplicacao,
em 1844™ da tarifa de Alves Brandd?! o trafico ndo cessava, pelo contrario, com a
expansao cafeeira, o comércio ilegal de escravirgesssificou.

A néo renovacgdo dos Tratados comerciais livre-cstabie a dependéncia do
Brasil frente a Inglaterra, para obter créditosnmpmr@stimos, abalaram as relacbes entre
as duas nacdes. O Governo Britanico ndo poupogasie exigéncias em relacdo ao
Brasil, pois, indiretamente, a tarifa Alves Brarfeworeceu o crescimento de novas
atividades econdmicas nacionais. Foram aconteconentdecisbes que o Brasil veio
tomar que a Gra-Bretanha considerou ter de agirgeaenente, com mais firmeza
contra o Império demonstrando toda sua forca cowmuestdo Christie em 1845,
chegando a ameacar nosso Império Monérquico cooadsas a porta das entradas em
nosso litoral pronta a lancar tiros de canhdestaditente a terra, ao afundar nossos
navios mercantes, ao violar nossa integridade skegueslie Bethel ao comentar o fato
da Inglaterra ndo abrir mdo de seus ideais e ncetasa 0 a situacdo que o Brasil se
colocava diante de um mercado escravo necess#@aoimdiferenca com que o Brasil

tratava as leis propostas.

Mas dizer que nada faziam ndo era de todo verdamie, de fato, havia o
combate ao trafico negreiro e contava com a Guded#onal, entretanto, essa era uma
associacao liturgica, pois seu oficialato era adtr das notabilidades locais,
fazendeiros, comerciantes, capitalistas, e o cgetite se compunha de quase toda a

populacdo masculina adulta e livre, tornando-a comradicao.

Devido a essas incongruéncias, observa-se, nosma@mta$'” da época, a
imprecisédo nos relatos da classificacdo das emfa@sacomo a localidade de captura.
Enfim, todo o célculo do desembarque de africanoseeritorio brasileiro era feito sem

exatidao.

219 |bidem, RJ, 1844, p. 171. Tarifa Alves Branco. €cito n° 376, de 12 de agosto de 1844, assinado
por Manuel Alves Branco, manda executar o Regultoneia tarifa para as Alfandegas do Império.
41 Nova politica de tarifas alfandegérias do Impésstabelecia que, sobre cerca de 3 mil artigos
importados, passassem a vigorar taxas variavais 20% e 60%.
212 ANRJ — Série Justica —°Id 522. Africanos e pessoas suspeitas, culpadosaegsos; ibidem, 13-
521. Denuncias de desembarque nas praias do Rané&o. Trafico de africanos.
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Além disso, os traficantes ardilosamente mudavam s&todos e 0s meios de
transportar os africanos ilegais, sempre procurasdio ilesos da repressdo ao
contrabando quando descreve Leslie Bethel a respeipensamento dos Ingleses com

relacéo aos braasileiros

“Ele [Brasil] precisa de mao-de-obra barata...caffd € o trabalhador mais
barato de todos (...) N6s nos comprometemos a irlpate obter tal méo-

de-obra. E possivel dois estados serem mais canmete envolvidos por
qualquer quest&o?*°

Manolo Florentino também sustentava a ideia deogBrasil sem o escravo néo

poderia sobreviver quando relata o seguinte

N&o é exagero afirmar que as principais riquezasmentadas na sociedade
brasileira dependiam das relacGes escravistas. ilade; a venda de

utensilios de todo tipo, frutas e alimentos cozi@ss“quitandas”), além dos
servicos, era feita por pequenos comerciantes ista®j Neste comércio

local, uma figura merece destaque: os escravogamo”. Eles pagavam
uma diaria (chamada “jornal”) aos seus donos esof@m oficios a crescente
populagdo urbana. O que o escravo “de ganho” Iserasmais, ficava para
ele. O comércio entre as capitanias ficava a cdegpegociantes com maior
volume de capital, por via maritima ou terrestreeste caso, utilizando-se
dos tropeiros. Montados em mulas, estes homenmriratarinhas, graos,

couro, carne e diversos outros produtos para a®idaneiro, principalmente
de S&o Paulo, Rio Grande do Sul e Minas Gerais.daneércio de longa

distancia, que ligava a cidade fluminense ao relstomundo, cabia aos
grandes negociantes. Tecidos da india, vinho, bauaé azeite europeus,
prata e ouro sul-americanos e escravos africartoavam e saiam no porto
carioca diariament¥?

Na época da legalidade, havia os paglfasdegarios, os passaportes e
varios outros documentos que possibilitavam um naraento estatistico do

contingente de africanos importados.

1213

Muitos “africanos livres™ permaneceram presos aos Seus proprietarios, por

muito mais tempo do que era estipulado e previdtdros tantos nem souberam o que

139 James Hudson, Ministro Britanico no Rio de Jandig®2
140 FLORENTINO, Manolo. Em costas Negras: uma histdaarafico de escravos entre a Africa e o Rio
de Janeiro: séculos XVIII e XIX. Sdo Paulo: Comparttas Letras, 1997.
213 «Africano livre”, “liberto africano”, “negro de préio” ou “emancipado” — essas expressdes
designavam, no século XIX, o estatuto juridico a@#os os africanos, escravizados ilegalmente apés a
proibicéo do trafico atlantico, que tivessem sigegatados por autoridades em navios negreiros.
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significava vivenciar a liberdade na condicdo dmdacipados”, pois, em liberdade

monitorada viveram até a mofté.

Quem eram os clientes dos traficantes? Eram osidazes que compraram
escravos, “proprietarios pacificos, chefes de famitespeitaveis, homens plenos de
industrias e virtude, que promovem a prosperidaibiqga e privada com seu trabalho”
(CONRAD: 1985).

Além dos traficantes, havia os especuladores conon@opriedade, chamados
“volantes”, eram homens que viajavam até a costd\fdaa em pequenos barcos,

retornando com cargas nao muito grandes, com derdaa 40 escravos por viagem.

Segundo Conraf? a interferéncia no trafico, era sabido, poderiasaa um
grande reveés na carreira de um burocrata, ou uastiespessoal ainda mais sério: as
pessoas que realmente tentavam cumprir seus devVieegsientemente eram

hostilizadas, demitidas de seus empregos, e, gesyaté assassinadas.

Existe uma teoria de uma escraviddo sistematimamaim na Africa Negra®
com bases na norma de Santo Agostinho, segundastévde Morais (1933), de 1808,
escrita pelo Bispo de Pernambuco, D. José Joagaif@utha Azeredo — assuntos que

ficam nas explicacées teolégicas e filosofitds.

A escraviddo ainda permaneceu ativa, usando ooiENlde escravos e 0sS
comerciantes a técnica de trocarem o “escravo galaug gasto” por um “novo em

folha”, recém-chegado da Africa, em pequenos cameqtos™®

Varios autores, inclusive Joaquim Nabuco de Aradgfiomavam que o trafico de

africanos permaneceu ativo até 1850, encerrandtegeis. Apds esse ano dizem; o

214 Jaime O infame comérciomp. cit

15 Tumbeiros- O trafico escravista para o Brastbdo Paulo, Editora Brasiliense, 1985. (p. 123)istav
de Historia. ISSN 0034-8309. Versdo impressa. Rist. n. 119, Sdo Paulo, dez. 1988. Res. porDesé
Ribamar C. Caldeira. Universidade Federal do Matanh Disponivel em
http://www. revistahistoria@usp jor

2 MOURA, Clévis e MOURA, Soraya Silv@icionario da Escraviddo negra no Brasip. cit., p.398.

2l COUTO REIS, Manoel Martins do, “Descricdo geogmfipolitica e cronolégica do distrito dos
Campos dos Goitacas, que por ordem do limo. Exmoh& Luiz de Vasconcellos e Souza do conselho
de S. Majestade, vice-rei, capitdo-general do ntarra do Estado do Brasil etc. se escreveu pava se
de explicacdo ao mapa topografico do mesmo termgu®,debaixo da dita ordem se levantou'. Rio de
Janeiro, s. ed., 1785.

218 |bidem, p. 404.
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trafico acabou. Na realidade mais uma vez ele sptad e na continuidade do seu
contrabando coube uma diminuicdo no niumero de mieres importadas. Visto que, a
escraviddao ainda permaneceu ativa, buscando mefeserdes com o tréafico
interprovincial que em muitos casos aproveitavam desembarques que ainda
permaneciam e 0s senhores de escravos e comesaigaieam da técnica de trocarem o
“escravo ja usado e gasto” por um novo em folh&mechegado de Africa nesses
pequenos carregamentddNosso escravismo se estendeu até 1888, as novas
tecnologias européias na area da navegacéo trar@sfom os antigos negreiros a velas
modernizando-os e substituindo-os pelos navios pompulsdo a vapor associado as
velas.
Na década de 1860, todos os paises do Ocidentavjanh abolido a
escravidao: Franca (lei de 1793, tornada sem gfeitdNapoledo e rivalidade
em 1841) Dinamarca (1893), Inglaterra (1807), AastPrussia, Russia,
(1841) Espanha, Portugal, (1858), paises baixo63)18 Estados Unidos
(1865). Em 1880, com a abolicio em Cuba, a esdavido mundo

continuava apenas no Brasil e em regifes africamaentais, disputadas por
europeus™*

Deixo nesse final de texto palavras ditas pori&Romero como epigrafe no
livro de Nina Rodrigues, quando se refere ao wafie africanos e a escravatura que
povoaram o territério brasileiro e juntos a tantoros que aqui estavam ou vieram
apostando nesta Terra, construiram este pais.

[...] temos a Africa em nossas cozinhas, como arf@ém nossas selvas, e
a Europa em nossos saldes [...] Apressem-se osiaigias, visto que os

pobres mocambiques, benguelas, monjolos, congdsndzes, cacangas...
“vao morrendo...”

143 MOURA, Clévis e Moura, Soraya Silva. Dicionario Bacraviddo negra no Brasil. S0 Paulo: Editora
da Universidade de Sao Paulo. 2004. p, 404.
144 Raimundo Nina Rodrigues (1862-1906)
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FONTES
PRIMARIAS

Arquivo Nacional do Rio de Janeiro(ANRJ)

Fundo de Auditoria Geral da Marinha (AGM) — AM —-41% 2001— Microfilme.
Rotacao: OB. 02.1 (n° de folhas de 1 a 198); Adtoperguntas e mais diligéncias
procedidas acerca do crime de contrabando de rdgcaonstantes da presa do
iate “Rolha” com 212 africanos no porto de MacaFidelo de 1850. 0B. 01 a OB.
02.3 (n° de folhas: 253).

Carta oficio “reservado’ — “O trafico d’Africa, dmno de 1831 a 1853.”

Os autos de perguntas e respostas do inquéritoodegso criminal do iatRolhae da
garoupeiraSanto Antonio Brilhantencontram-se compaginas em branco de 155
alvrl.

Verso: 1; 2; 4; 10; 16; 17; 30; 35; 37; 40; 43; 69; 66; 73; 101; 117; 118; 124, 128;
130; 137; 139; 146; 149.

Microfilme n°AN — 114— 2001— AGM

Microfilme n® AN— 115— 2001— AGM.

Rio de Janeiro, agosto de 2001. Fundo da AuditGeaal da Marinha. Processos
criminais sobre contrabando de africanos, pirgtawvariguacédo, arrematacao de
embarque e interrogatorio, no periodo de 1850 a7.1&rdem numérica e
cronoldgica das cartas de encerramento dos pracddstacdo: 0B. 02.1. Auto de
perguntas e mais diligencias.

Processo criminal sobre contrabando de africaraggessamento, pirataria, averiguacao,
arrematacao de embarcacao e autos de interrogatBaeoiodo de 1850. Notacao:
0B. 01 a OB. 02.3, contendo no total, em n°® deafgl253, nos dois microfilmes.

Fundo de Auditoria Geral da Marinha. Notacdo: OB10Autos de perguntas e mais
diligéncias, procedidas acerca do crime de comddale africanos, constantes
da presa do iatRolhg com 212 africanos, no porto de Macaé. Periodb8%6.
Folhas de 1 a 171.
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Apreensao do iatRolhae da garoupeir&anto Antonio Brilhantecom 212 africanos,
pelo vapor de gueridrania, do Império da Marinha.

Contrabando de africanos.

Fundo de Auditoria Geral da Marinha AM — 115 — 20Nbtacdo O0B. 03. Autos de
perguntas e averiguacdes acerca do contrabanddridanas apreendidos na
garoupeiré&Santo Antonio Brilhantél850), folhas de n° 1 a 82.

Manuscritos Série Justica

1I3' 450 — Africanos, Carta de emancipac&o.

1I3' 974 — Ministério da Marinha ao Ministro da Justica.
1I3' 1067 — Ministério da Justica — 1877.

13° 468 — Africanos, 1834 — 1864.

13° 469 — Africanos, 1824 — 1864.

13°470 — Africanos, 1840 — 1868.

13%471 — Africanos livres, 1834 — 1864.

1°472 — Tréfico de africanos. Navios suspeitos, :83860.
13° 480 — Moeda falsa e trafico de africanos, 1836641

1I° 481 — Moeda Falsa, 1855.

13°510 — Moeda falsa e trafico de africanos.

13521 — Trafico de africanos, 1853 — 1865.

10°522 — Tréfico de africanos, 1841 — 1865.

13°523 — Africanos livres, 1833 — 1864.

1I° 525 — Africanos, 1831 — 1864. Relatérios do Alcatly sobre o trafico (1832 —
1853)**° — Outubro de 1853 — Secdo dos Ministérios.

13° 15 — Tréafico de africanos.

13%16 — Africanos livres.

195 Descricdo do Documento. Esta é uma transcricdandedocumento relativo ao trafico negreiro
transatlantico, ilegal apds 1830, e que originabmdistado na Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro
estava "desaparecido”. Encontrei esta transcrigémmevista universitaria: Cadernos do ICHF-UFF. Em
3 paginas.
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Série Guerra

Cdédices— 807— v. 7— Diversos— 1840.

Cédices— 807— v. 2— Diversos— Império— 1839.

Codices— 807— v.15— Diversos— Portos — Brasil.

Caixas Topograficas- Escravos— 2627, 1, 3; 2627, 1, 2; 2627, 2, 28;

Caixas Topograficas- Inventarios— 2635, 4, 23.

Itamaraty: Ministério das Rela¢bes Exteriores do Ry de Janeiro

Relatorio da Reparticdo dos Negocios Estrangeippesantado a Assembleia Geral
Legislativa, na primeira sesséo da sétima Legislagpelo Ministro e respectivo
Secretario de Estado Antonio Paulino Limpo de AbRio de Janeiro, tipografia
Imperial e Constitucional de J. Villeneuve e Comp.

Documentacéo de Arquivo do Ministério das Relagfdsriores de 1830-1960.

DOCUMENTAIS E LEGISLATIVAS

Caodigo Comerciat Lei n° 556, de 25 de Junho de 1850.

DECRETO n° 737, de 25 de novembro de 1850. Determinaenodb Juizo no
Processo Comercial.

CADERNOS DE DIREITO DA FGV (vol. 4, n. 6, novembro de 2007)

PUBLICACAO BIMESTRAL DA FUNDACAO GETULIO VARGAS - BCOLA DE
DIREITO DE SAO PAULO (DIREITO GV)

TIRAGEM: 300 EXEMPLARES

© CDG - CADERNOS DE DIREITO DA FGV, NOVEMBRO DE 280 SAO PAULO ED.
FUNDACAO GETULIO VARGAS - ISSN 1808-6780 — BIMESTRA

ANAIS DO SENADO DO IMPERIO DO BRASIL [1826-1875]: Disponivel em
<http://www.senado.gov.br/sf/publicacoes/anais>rasBia: Senado Federal — Acesso
em 14/09/2008.

Subsecretaria de Anais, 1978. Collecdo das leisngh@rio do Brasil: Disponivel em
<http://www.2.camara.gov.br/legislacao/publicacdeshperio>. Acesso em
16/09/2008.
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